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grosse Genanigleit erreichen kann, avsser man fihrt jedesmal eine doppelte
Beobachiung und Rechoung aus, indem man die Distanz des Mondes von
a:ei Sternen, den’ eimen ‘im Osten, den anderem im Westen desselben
abmisst.

Die' Methode der Sternbedeckungen 16sst sich aof eine vereinfachte
Monddistanz zuriickfiihren, indem man eben den Augenblick beobachtet,
wann die Distans eines Mondrandes von einem Stern gleich Nuoll wird.
Auch hier aber sind Beobachtung und Rechnuoog lang und beziehuogs-
weise schwer durchlihrbar.

Der Chroaometer “hleibt somit das vorziglichste Intrument der
Navigation ‘und wehe dens, der demselben nicht die grisste Sorgfalt
widmet,  Schiffe; ‘bei welchen ein geringer Zeitverlost von Bedeatung ist,
oder solebe, die wissenschaftliche Expeditionsn zar Erforschung der
phygikalischen Verhfiltnisse des Meeres untérnchmen, sind deshalb ge-
withnlich mit drei Lingenubren verschen. Auf gewlholichen Segel-
sehiffen begoigt man gich mit einem einzigen Chromometer, daher sieht
man abhar anch daraoaf, dass dag Iestroment so vorzfiglich als moelich sei
Aus drei Liongenubren  ermittelt’ man' die geographisehe Pesition des
Schiffes mit einer Genanigkeit, die staunenswerth 'ist, ja es st 'éin
wahres Vergniigen, #u'sehien, wia die Zeéit und die Richtung, in welcher
vin bestimmies Laodobjekt in Sicht zo kommen hat, vorausgesagt wird.

Noch bleibt uns fibrig, etwas Weniges fber ‘die Seekarte zo sagen,
womit sich der Beemann orientirt und die ihm daru dieat, seine geo-
graphische Lage daraof zu verreichnen, um zu sehen, wie weit ‘er sich
von diesem oder jemem Punkte befindet uwad wm die Richtung zo er-
fabirem, die er nach einem bestimmten Orte einzisehlagen hat,

Die Beekarte ist, wie jede andere geographische Karte, eine natar:
getreus Abbildung der ganzen oder einzelner "Theils dar  Erdoberfliche
aaf einer Ebene. Da onsere Erde die Gostalt einer Kugel hat, so ist
ihre Oberfliche nicht abwickalbar, d. h. man kann nicht die ‘Oberfliche
der Erde etwa wie digjeaige eines Cylinders oder eines Kegels auof einer
Ebene abwickeln. Man greiit daher zo des Projektionen, indem ' man
die. Punkte  dér, Erdoberfiiche suf ein) Gradoetsz  pach ) bestimmten
mathematischen Geselzen aibertrigl, derart, dass die Lioder nach ihrec
wahren  (restalt wiedergegieben werdan:  Man verlsogt von der Seekarts,
dass die Eraiunpa.rullgeluu und ' die. Meridiane . durch einfache gerads
Linien wiedeérgegeben werden und dass die Winkel der Sphdre nicht ver-
undert werden. Dass grosse Peoblem; eina Seckarté nach diesen An-
forderungen hersustellen, hat der deutsche Geograph Gerhard Kremer,
yenanut Merkator, gelist.  Er mochie die Merdian- uod Parallelkreise
aus geraden Linien, die suféinander senkrecht stehen, und  die Lingeo-
grade unter einander gleich.  Dadarch fielen: die. Parallelkraise  gleich
lang mit dem Aequator wus, was: des. Verhfiltnissen anf der’ Kogel ‘nicht
entspricht. Man denke sich nur, dass, wenn aoech die Breitengrade  ein-
ander gleich wiireny die Erdpole als Linien von gleicher Linge mit dem
Aequator dargestellt wilrden; 0 wird man sofort einsehen, dass  dieses
kein richtiges Bild der Erdoberfliche abgibe: Dia Insel fsland 2z B.,
die fast kreisrund ist, milsste wie eine sehr laoggesiceckte Ellipse ans-
fallen u. s. w.

« s Merkator hat sich ‘aber redacht, man kBants ‘dissem Uebélstand da-
darch abhelfen, dass man die Breitengrade anf der Kirte 'im
selben Verhiliniss grisser machte, als die Paral:ltlp;rada anl der ' Kugel
kleiner werden,  Er oreengte seine Karten, die heotigentages aussehlisas-
lich' far die Navigation ‘verwendet werden, mit wachsenden Breiten. Die
Lingengrade sind sof denselben untereinander gleich, die Breitengrade
sind aber im ridhtigen mathematisches Verhiltniss um so grieser gemasht,
je grosser die Breité ist. | Diese Karten haben den ' Vorzog, dass sieh
die wirutischen  Problemie ‘duranf leicht l9gen lassen,  da o sie 'die Winkel
der ‘Kugeloberflachie in ihrer natirlichen Grisse wisdergeben,

Voo den Lavdkarten unterscheiden sich die Seekarten dem Aeusseren
naich durch eine fast ganzliche Nichtbeachtung des Aussehens des Binnen-
landes.  Daflir gaben' sie-gios Susserst genane Darstellang der Moares-
Listen und der [nseln (des Bivooolandes nur soweit, als selbes von der
See ans sichtbar ist), ‘der Moerestiefen und der Beschaffenheit des
Meeresbodens, der Untiefea, Riffs, Bioke, Klippen, Strémangen w. 3. w.
Ansser den Lingen- nod Breitenkreisen eonthalten sie an vérschiedenen
Stellen” aach die Windrose vérzeichnet.

Hiernach miissen wir, bevor wir iber den Gebranch der Seekarte das
Nothige sagen, mu einer kleinen technisch-nantischen Erklrong zurdck-
greffen,

Wenn' sich #ia' Reisender adf einer Ebene am Lande von einem Orte
s anderent ga begeben hat, so wihlt er den kiirzesten Weg, d. h. er
marschirt lings der den’ Abfahrts- uad den Ankanfispunkt verbinden-
den geraden Linie. Aol siner Kugelftiche ist die kirzeste Verbiodungs-
finie zweier Orte dureh ' den fiber diese beiden Punkte gedachten und
twischen denselben gelogenen grossten Kreisbogen gegeben, Der grisste
Kreis anf der Kugel sehliesst mil allen Meridisnen verschiedens Winkel
ein.  Ein' Schiff alsa, walahes sich won A npach B aof der kirzesten Linie
begeben wollte, miisste demnach fartwihrend die Richtung seines Buges
indern. In der Praxis der Navigation fihrt man nor bei sehr grossen
DHgtanzen im gsrﬁuuteu Kreis,wo es ‘nimfich der Mihe werth ist, sich siner
complicirteren Schiffsfihrong o untérwerfen, um viele Meilen Weges zu
ers

Bei “kleineren Distanzen begiebt man sich dagegen von sinem Ort
zum anderen, indem man immer diesélbe Richtong einhilt. Man nennt
die Curve, welche ein Schiff fiber ‘dem Meeresgrund, sagen wir also auf
der Oberfliche der Erde beschreibt, indem es immer im gleichen Ouarse
weiterfihrt, die Loxodrome. Die merkatorische Karte hat non den be-
dentenden Vortheil, dass sie auch die Loxodrome durch eine gerade Linie
darstellt. '

Will also der Capithn wissen, wie der Curs ist, der von A nach B
fithrt, 80 braucht er nur A mit B auf der Karte durch eine garade Linie
0 verbinden wnd nacheusehen, welchen Winkel dicse gerade Linie mit dem
Meridian einschliesst. Verlfisster dann A, s0 muss er so lange biser B erreicht
den Bug immer im gleichen Winkel gegen den Meridian erbalten.

Strimungen, uurichtiges Stevern u. dgl. fihren aber das Sehifl
immer mehr oder weniger von dem zuo verfolgenden Weg ab, deshalb hat
der 'Secwmann tiglich  seine :g'eug'ra[lhlsr:he Position durch astronomische
Beobachtongen zu ermitteln, Er sieht dann, wie weil er von seinem
Weg abkam; d. h. er erkeunt den Einflass der Strimung u. dgl, und st
in'der Lage, den Curs nach dem Ankunftsorte successive xn berichtigen.

Noch' bleibt uns fiibrig zo sagen, wodorch man den Curs einhalten
kann. " Es sei in Fig. 16 1 der Abfahrts-, v der Askunftspunkt auf der
Karte, somit xy der abzulaufende Weg. Die Lozodrome t v bildet mit
dem Meridian PP* den Winkel PAv und das Behiff wird mit seinem Bug
immer vom Meridian am diesen Winkel PAy sbzustehen haben.

Diie’ Richtung des Meridiaos wird dem Seemann darch die Magnet-
nadel gegeben.  Wir kinnen hiéer wohl voraussetzen, dass alle anseres
Leser den Compass kenven und ersparen ups daber die Mihe, denselben
el ‘beschreiben oder zu erkliren, woraof er sich griindet. Siebt also der
seamann auf der Karte, dass y bezliglich x, sagen wir in der Richtuog
Nord-=Ost' liegt, so wird er immer den Buog gegen Nord<Osten haltén um
nach y zn gelangen, -

[ber Compass-giebt aber, vom Einfluss der  Schiffseisenmassen ab-
geschen, magpetische Corse an. Eine frei hingende Magnetnadel zeigt
nimlich wicht die Richtung des wahren geographischen Meridians, sie
weicht von demselbes um einen Betrag nach Osten oder nach Weslen ab,
der an  allen Orten der Erdoberfiiche verschigden ist nnd den man die

netische . Deklination veont, Auf der Karte sind deswegen eatweder
gleich die maguetischen Meridiane gezogen, so dass man also dea letzteren
magnetische HRichtungen eotnimmt; oder e¢s sind die Richitungea alle
im, natirlichen , Verhfiltniss, dann steht an verschiedenen Btellen der
Karte der Betrag der magupetischen Deklination verzeichaet, damit man
denselban in Rechoung ziehen kaos.

Die, Bchiffseisenmassen iiben aoch einen, Einfluss aof den Compass
aus, dodem sie die Nadel voo ihrer magnetischen Richtung verriicken,
Eine, am - Schiffscompass abgelesens Rishtung ist also auch nicht rein

patigeh, (man  peont sie Compassrichtang. Bevor dis Schiff den
Haten verlisst, bestimmt man den Einfluss der Schifseisenmassen auf
den Compass fr jeden Cors, indem man den Bug pach uad nach| nach
sllen Himmalsrichtuogen ‘deebt uod die. vom Compass am Bchif an-
gegebens, Curse mit, dea wirklichen magnetischen vergleicht; latzters zu
bestimmen  unterliegt. im. Hafen  keiner Schwierigheit. So notirt man
sich #.: B. anf, dass. beim Compasscurs N-Ost der eigentliche mag-
nelisehe, Gars. NOZK sein sollte, Zeigh also die Karte vom Orte x nac
y.deén) Curs - NOZN an, so wird man am Compass N0st stegern ond am-
ekehrt, liest mau amn Compass den Cars NO ab, g0 triigt man ihn aof
sEr Karte als, NOZN aul.

Digse knrzen Andentungen werden, wie wir hoffen, genfigen, um jeden
Ubhrmacher. dazu zu, verhelfen, sich ein. allgemeines Bild dber die Art
und Weise to machen, wie die Aufgaben der Schiffsfihrongskunst ge-
last werden.

Zur Oelfrage.

Es ist eine eigenthlmliche FErscheinung, dass schon seit Jahren
in unserem Fachblatt Abbandlung nach Abhandlupg tiber Uhrendle in die
Oeffentlichkeit gelangen opd zwar fast ansschliesslich ans interessirten
Kreisen, d. b, solchen, welche selbst Oele fabriciren. E: kann daher
kaum Wunder nehmen, wenn danach ein Jedor sich schliesslich die Frage
vorfegt, welches O¢l denn nun eigentlich das Beste ist, Fast alle diese
Echri’}tsteller hezogen gich anf chemisch-technische Gutachten und versuchien
dabei mit Hilfe der Theorie, ihr eigenes Fabrikat als das Vollkommenste zu
bezeichnen. Aber selbst, wenn diese Urtheile der Theorie nach riehtig
wiren, wags jedoch nach den letztéen Ansfihrusgen sehr zweifelbaft
eracheint, so ist doch fir die Uhrmachersi dadurch nichts bewiesen.

Die Theorin st picht immer fir die Praxis massgebend snd gerade
bei Uhrenilen ist die letztere entscheidend. Fast alle Gutachten und
Abbandlungen heben das specifischie Gewicht hervor, wod wenn auch bei
den Begutachtungen eines Schmiermittels das specifische Gewicht selir in
Betracht, gezogen werden muoss, so ist doch bis jetet von Keinem  be-
wiesen, ; dass die Theorie, welche bei Maschinen im Allgemeinen mass-
gebend st apeh fir ein so winziges Muaschinchen, wie die Tasehennhr,
in_demselben Massstabe aogewandt werden kdonte,, Geht man doeeb
schon im  Allgemeinen von gem Grundsatze ans, dass ein Schmiermitte
bef Reibungstheilen, welche einen erheblichan Dienck anszohalten haben,
mehr Consistenz beotthigt, als bei Reibungstheilen, welche mit weniger
Drack oder grisserer Geschwindigkeit arbeiten. Ich kagn und will mich
mieht in .!.'I]Srlﬂilullr::ﬁ-l:r_zuuﬁt:u einlassen, wie gross die Consistenz-Fihig-
keit oder das specifische Uewicht e ein Tascheouhrdl sein kann oder
soll, mar mdchte ich meine Bewundernng awssprechen, dass die Herren
Oelfabrikanten 80 obne Weiteres das Mineral-Oel als unbrauchbar er-
klaren, weil es angeblich zo leichtflissiy ist, oder zu wenig Consistenz
hat, Ja man hat sich sogar nicht geschent dem Mineral-Oele anzudichten,
dass es sich verdicke oder verharze ' Jeh habe diese Nachtheile nicht
enidecken kinuen. Angenommen, es wire dionflissiger als andere Oele,
so  besitzt 'es doch immerhin noch Behmierfiligkeit genng, um die
Reibungefichen einer Taschenuhr zn bedecken uad sich jahrelang zu
halten. Es ist weder meine Bache noch liegt es in mainer Absicht,
Mineral Oele zo analisiren oder zo empfehlen, nur das michte ich con-
statiren, dass 1m Jahre 1881, als die Eigenschaften des kaukasischen
Mineral-O¢les zom ersten Male von Herrn M. Benjamin-Hamburg in
diesem - Blatt veriffentlicht wurden; ich mir eine: Probesendung von
demseélben kommen liess, ond kann behaupten, dass ich noch pie ein
Uel besessen, welches ' sich so0 ansgezeichnet bewihrt hat. 0Ob andere
Miperal-Oele dieselben Eigenschaften haben, weiss ich nicht, das aber
weiss ich, dass ich spiier bei verschiedenen Fourniturenhandlungen dieses
Mineral-Oel verlangt, aber immer ein anderes bekommen habe,  mit
welechem ich micht anoihernd so zufrieden war, wie mit dem Ersteren,
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