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- und hierzu gehire auch Deutschland — nichts anderes Obrig bleibe,
als die aof die Dauver vielleicht unentbehrliche Einheitlichkeit der Zeit-
angaben des innern Dienstes der Verkehrsanstalten eines und desselben
leichartigen Verkehrsgebietes ganz unabhiingig von den biirgerlichen
E!:taznitan zur Durchiibrung zu bringen, aber nicht anch dem Publikum
gegeniiber, also in den Gffentlichen Fabrplinen und den iffentlichen Zeit-
angaben der finssern Bahnhofsuhren u. s, w. im Konflikt mit den bei-
rubehaltenden verschiedenen natiirlichen Ortszeiten des biirgerlichen
Lebens,

Ihe Handelskammer zo Frapkfurt a. M. hat dieser letzteren Auf-
fassung von jeher zogestimmt und sich in ihren Jahresberichten in diesem
Sinne geliussert.

Schon in ihrem Berichte von 1881 nahm die Handelskammer Ver-
anlassung, sich fiber die eicheitliche Verkehrszeit in nachstehender Weise
luu;uw(rm:ln-en ; .

,Wenn einerseits das Prinzip der Einheitlichkeit auf verschiedenen
Gebieten de. Eisenbahnwesens im wirthschaftlichen Interesse eine Noth-
wendigkeit ist, so ist dies jedenfalls in einem Punkte nicht der Fall,
niimlich beziiglich der Einfiihrung der Berliner Zeit auf allen Eisenbahn-
Ubren und allen auch fir das grosse Publikum bestimmten Fabrplinen®
und des Weitern: ,Sollte man wirklich beabsichtigen, alle Uhren in ganz
Deutschland, nicht nur die Eigenbahnuhren, nach Berliner Zeit zu stellen
und der Bevilkerung im Osten und Westen Deutschlands zumuthen, ihren
Lﬁflichen Arbeitsplan um eine halbe Stunde zu findern, so kinnte ein
solches Yorgehen noch weniger annehmbar sein, Die daraus entstehenden
Unbequemlichkeiten wiirden viel grissere Dimensionen annehmen als die
bisherigen, weil sie nicht nur das mit der Eisenbahn verkehrende Publikum
treffen wiirden, sondern das ganze Volk.*

Im Jahre 1883 sprach sich die Handelskammer wie folgt fiber die
Einfihrung einer einheitlichen Zeitbestimmung aus:

o Wir kinnen die Benutzung der Berliner Zeit auch im &ffentlichen
Verkehre mit dem Publikum nicht als eine befriedigende Lisung dieser
Frage erachten; es wiirde nunmehr die Frage entstehen: Wie soll die
Differenz zwischen Hisenbahnzeit und Ortszeit behandelt werden? — Es
giebt da zwei Wege: entweder man fberlisst es Jedermann, sich die
Angaben der Fuhr[%iiine beim jedesmaligen Gebraueh in Ortszeit zu ver-
wandeln, oder man lisst die Ortszeit ganz verschwinden und richtet alle
Uhren im ganzen Lande nach Eisenbahnzeit. Bei den heutigen Verkehrs-
verhiltnissen ist aber der erste Weg nicht mehr miglich, es bliebe also
dann nichts weiter iibrig, als alle Uhren, fiberhaupt den gesammten Ver-
kebr des ganzen Landes nach Eisenbahnzeit zu regeln; das aber wiirde
erst recht zo den bedenklichsten Unbequemlichkeiten fir das ganze Volk
fihren und héchst stirend auf die Eintheilung der Arbeits- und Geschifts-
zeit, der Schulstunden u. = w, einwirken. Alle diese Uebelstinde kann
man vermeiden, wenn man die in Preussen schon lingst bestehende Ein-
richtung beibehilt und verallgemeinert: d. h. wenn man die Perron-Uhren
und die Fahrpliine {iberall nach Ortszeit richtet und nur fir den innern
Dienst eine emnheitliche Zeit einfihrt, aber eine solche einheitliche Zeit,
welche nicht nur fiir ganz Deutschland, sondern gleich fir ganz Europa,
womoglich gleich fiir alle Linder der ganzen Erde, (wie sie bereits ]fﬂr
wissenschaftliche, pamentlich astronomische und naotische Zwecke be-
steht,) Anwendung findet.®

Auch im Jahre 1884 fiihrte eine eingehende Erwigung aller fir und

gen die Kinfihrung einer einheitlichen Zeit sprechenden Grinde die

landelskammer wieder zu dem Schlusse, dass die Einfihrung einer ein-
heitlichen Nermalzeit in den dffentlichen Verkehr und Ausdehnun
auf das gange biirgerliche Leben in keiner Weise dem Publikum zum
Nutzen gereichen wiirde,

In dankenswerther Weise hat nun der deutsche Handelstag ecine
Denkschrift: Die Einfihrung einer einheitlichen Zeit — Normalzeit —
fir den Eisenbahndienst versandt.

Mit Bezug auf diese Denkschrift geben wir zunfichst eine deutliche
Auseinanderhaltung der verschiedenen Hauptfragen, um die es sich da-
bei handelt:

1} Darf man es im Interesse der Sicherheit des deutschen Eisenbahn-
verkehrs linger mit smsehen, dass innerhalb Deutschlands nicht
einmal im inneren Eisenbahndienst eine einheitliche Zeitangabe
erreicht ist?

EJI Ist es l1l‘l11mg§-llglich, dazs dieselbe Einheitlichkeit und die Usber-
einetimmung mit der Zeitangabe des inneren Eisenbahodienstes
auch im Gusseren Eisenbahudienste hergestellt wird ?

8) Ist es erforderlich, dass die Zeitangaben des iusseren Eisenbahn-
dienstes mit den sonstigen &ffentlichen Zeitangaben {iberein-
stimmen ?

4) let es zulfissig und durchffibrbar, zu Guosten der letzteren Usber-
einstimmung dem sesshaften Leben der grossen Mehrheit der
Menschen Abweichungen von den natiirlichen Zeiteintheilungen
(Mittagszeiten) bis zu 50 Minuten aufzuerlegen ?

(Fortsetzung folgt.)

Elektrische Standuhr mit Halbsekunden-Pendel.
(D. R.-Pat. No, 42120),

Die nachstehend beschricbene, von Herrn Hermann Buchholz in
Barmen erfundene elektrische Ubr gehirt zu jenen Systemen, bei welchen
durch den elektrischen Btrom bei jeder Schwingung des Pendels ein
direkter Impuls auf das letstere ausgeibt und dadurch die Ubr im Gange
erbalten wird, wihrend gleichzeitig eine Stossklinke das Weiterschieben
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der Zeiger besorgt. Der Stromschluss erfolgt dabei durch das Pendel
selbst, welches bei seinen Schwingungen direkt auf eine besondere Kontakt-
vorrichtung einwirkt,

Von g
und Fig. 2 die Seitenansicht der ganzen Uhr, withrend in Fig. § die Kontakt-
vorrichtung, und zwar im Zustande des soeben erfolgten Stromschlusses,
besonders dargestellt ist,

An der inneren Seite der Gebiiuserickwand b1, Fig. 2, welche selbst-
verstindlich aus einer nichtleitenden Substanz (z. B. Holz) bestehen muss,
ist eine Metallplatte mit einem rechtwinklig abstehenden Arm o befestigt
(s. Fig. 1, 2 und 8). Dieser Arm ¢ triigt vorn an seiner Stirnfliche zwei
vorstehende Enipfen oder Putzen, um welche die beiden kleinen Winkel-
hebel ¢! und e* drehbar sind, Auf die wagerecht stehenden Arme dieser
Winkelhebel ¢! und ¢? driickt eine sehr breite, aber schwache Feder o,
welche mit dem Arm oder Triiger ¢ fest verbunden ist,

Von dem Arm ¢ gebt ein Leitungsdraht ¢, Fig. 2 nach dem Element 2
herunter, setzt sich von da aus nach dem am Boden des Uhrgehiiuses
angebrachten Elektromagneten a® fort und steigt hierpach an der nicht.
leitenden Riickwand des Gehiuses empor zu der Metallplatte d, welche
oberhalb des Trigers ¢ ebenfalls an die Gehiiusewand angeschraubt ist,
Bei d' ist in der Platte d eine schwache Feder d? hefestigt, welche
ihnlich einem 5 gebogen ist und mit ihrer unteren Fliche ganz nahe bis
an die Feder cf heranreicht, jedoch ohne die letztere im Zustande der
Ruhe (Fig. 1 und 2) zu berBhren. Um die Feder d? in die richtige Ent-
fernung von Feder ¢' einstellen zu kimmen, ist oberhalb der ersteren in

einem vorspringenden Ansatz d* der Platte d eine Stellschraube angebracht, |

Da nun die Feder ¢ das eine Ende des Leitun sdrahtes, die Feder di
das andere Ende desselben vorstellt, so wird der Strom peschlossen oder
unterbrochen, je nachdem die beiden Federn ¢* und d° in oder ansser
Kontakt gesetzt werden. Dieser Kontaktschluss geschieht, wie schon oben
erwithnt, durch das Pendel, welches in der gewihnlichen Weise an einer
Pendelfeder bei a', Fig. 2, aufgehiingt ist. Am untersten Ende der Pendel-
stange ist der zu dem Elektromagneten a' gehirige Anker a? so angebracht,
dass er in der Gleichgewichtslage des Pendels genau fiber dem Elektro-
magneten schwebt und von diesem nur ganz wenig absteht, wie es i
Fig. 1 und 2 dargestellt ist.

Wenn nun das Pendel in Schwingung ist und kurz vor Erreichu
seiner Gleichgewichtslage ein elektrischer Strom durch den Elektro-
magneten a' geleitet wird, so wird der Anker a* von dem Elektromagneten
angezogen und das ohnehin schon nach derselben Richtung schwingende
Pendel erhillt dadurch einen Antrieb., Diese Anziehung des Ankers dadf
jedoch nur bis zur Erreichung der Gleichgewichtelage fortdauern, weil
sie im anderen Falle der Schwingung des Ergiinzungsbogens hinder-
lich wiire,

Um nun diesen vorgeschriebenen Zweck zu erreichen, befindet sich
rilckwiirts an der Pendelstange ein starker Stift a!, Fig. 1 und 2, welcher
in solcher Hike des Pendels angeordnet ist, dass er bei jeder Schwingung
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en heistehenden Zeichnungen giebt Fig. | eine Vorderansicht [
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