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weis der Grisse und des Ernstes jener Erschwernisse an. Unserem
Eindrucke pach spricht der Zuostand des norddeutschen u. s, w, Eisen-
babnwesens ent.-anltierlnn dafiir, dass sich der Hetrieb mit entsprechender
Sorgfalt und Strenge von den Verschiedenheiten zwischen der inneren
Bahnzeit und der hHusseren Eisenbahnzeit nahezu upnabhiingig machen
ligst. Was sodann die Unannehmlichkeiten betrifft, we!c%m fiir das
reisende Publikum darans entstehen, dass die Fahrpliné und Bahn-
hofs-Uhren Ortszeit angeben, 20 wird ein Nachweis schwer zo fiihren
sein, dass erhebliche Uebelstinde mit denselben verbunden sind.
Gewiss bedingen die fraglichen Zeitunterschiede eine Mehrbelastung
der Reisenden durch Vermehrung der Miglichkeiten von Irrungen, es
frigt gich nur, ob diese Unannebmlichkeit, dia fiir Ii:}den Einzelnen im
Durchschnitt doeh nor innerbalb eines verhiltnissmissig sehr kurzen
Zeitraumes, nimlich wihrend er sich auf der Reise befindet, eintritt,
s gross ist, dass es perechtfertigt wiire, zu threr Beseitigung davernde
Erschwernizsse des Lebeps fiir Alle oder auch nur fiir einen betrichtlichen
Theil der Bewdlkerung in den Kauf zu nehmen. In die Augen fallend
ist die Erschwerniss, welche man dem Publikum dadurch bereitet, dass
man anch bei sehr nahe zousammenliegenden Orten, bei den .Vororten
der grossen Stidte u. 8. w., wo, sich sehr viele Menschen tagtiglich auf
den Eisenbahnen befinden, Ortezeit-Unterschiede von 1 bis 2 Minuten an
den fusseren Eisenbahn-Zeitangaben zur Erscheinung kommen lisst, an-
atatt in solechen engeren Verkehrsbezirken besonderer Art eine mittlere
gemeinsame Ortszeit gelten zu lassen. IDies ist eine Uebertreibung des
Prinzips, welche in villig unnithiger Weise die Unzufriedenheit des
Publikoms hervorruft. Wir geben allerdings zu, dass es nicht leicht
sein wird, in allen Fillen dieser Art die Grenzen zweckmiissig zu ziehen,
innerhalb deren man eine einheitliche Ortszeit annehmen will und dass
durch solche Ortszeit-Gruppen, innerhalb deren die kleinsten Unterschiede
vernachliissigt werden, HHEE ausserhalb derselben wieder griissere Spriinge
der Zeitangaben entstehen, welche dort wieder erheblichere Irrungen
hervorrufen kinnen. Indessen wird es bei Ortszeit-Unterschieden von
1 bis 2 Minuten innerhalb eines und desselben Gemeinwesens doch wohl
rathsam und unbedenklich durchfiihrbar sein, einheitliche Zeitangaben
fles dusseren Eisenbahndienstes frei von jenen kleinsten Ortszeit-Unter-
schieden dargubieten, wenn man sich nicht absichtlicher Uebertreibungen
des Prinzips schuldig machen will,

Hinsichtlich der Frage unter 3 michten wir im Allgemeinen be-
jahend antworten; denn die Schwierigkeiten der Auseinanderhaltung
der fiusseren Eisenbahn-Zeitangaben und der somstigen iffentlichen Zeit-
angaben verkennen wir keineswegs. Sollten in der Folge die in unserer
vorstchenden Besprechung der Fragen 1 und 2 npoch fiir er-
forderlich = erklirten Nachweise befriedigend erbracht werden, so
dass asuch in  den Zeitangaben des #dosseren FEisenbahndienstes
aine  einheitliche  Norm, unabhingig von  den  Ortszeiten,
durchgefiihrt werden miisste, so wiirden wir in dem Doppelzifferblatt
von Hoffmann in Berlin oder nithigenfalls in einer kleinen {’urﬁndemng
desselben, falls die 12-Theilung aueh in der Fisenbahn-Zeit beibehalten
wird, das geeignete Hiilfsmittel erkennen, uwm einen Fortbestand der
Ortszeiten neben den einheitlichen Bahnzeiten zu ermiglichen. Die
nach auvssen gekehrten Bahnhofs-Uhren mifissten dann in der Hofi-
mann'schen Weise beide Zeitarten darbieten, ebenso aber auch im
Allgemeinen die Gbrigen dffentlichen Uhbren, falls nicht etwa klainere
Gemeinwesen vorzichen, die Fahrplan-Angaben, welche sie selber an-
gehen, in Ortszeit vmzurechnen und danach in den Angaben ihrer
dffentlichen Ubren an den meisten Stellen, z. B. bei den Thurmuhren,
nur Ortszeit darzubieten,

{Behluss folgt.)

Zifferblatt, welches mit einem Paar Zeiger das gleich-
zeitige Ablesen verschiedener Zeiten gestattet.

(Schweiz, Pat. No. 1820.)

Unter den mannigfachen Erfindungen, welche die als nahe be-
vorstehend angesehene Einfihrung einer einheitlichen Weltzeit fiir den
internationalen Verkehr und einer einheitlichen Landeszeit fiir grossere
Lindergebiete gezeitigt hat, spielt die Eintheilung des Zifferblatts in
34 statt in 12 Btunden eine Hauptrolle. Die dadurch bedingte Abweichung
von dem gewohnten Ablesen der Zeit ist jedoch so gross, dass es nator-
gemiiss lingerer Zeit bediirfen wird, ehe das grosse Publikum sich an die
neue Eintheiluong gewihnt haben wird. Man braveht sich nur z. B. vor-
zustellen, dass aul dem 24-stiindigen Zifferblatt die auf 10 Uhr Vormittags
stehenden Zeiger genau in derjenigen Winkelatellung sich befinden, welche
dem Augenmass eines jeden Zifferblattkundigen als 5 Uhr bekannt und
gﬂiﬂﬁg ist, um sich klar dariiber zu sein, dass der Uebergang zur

stiindigen Zifferblatttheilung gar Manchem, der sich sebr hiiufig einer
Uhr bedient, schwer genug werden muss, Kommt dann noch eine
Differens zwischen FEisenbahu- und Ortsgeit hinzn, so wird die Bache
noch schwieriger.
~ Diese Erwiigungen migen den Erfinder des nachstehend beschriebenen,
in der Schweiz patentirten Zifferblattes, Herrn Dr. phil. Tinney in
Berlin, weranlasst haben, die 12-stiindige Theilung beizubehalten,
withrend im Uebrigen die Anordnung seines ﬁiﬁerhllthea die gleichzeitige
Ablesung dreier verschiedener Zeiten gestattet, welche in der Patent-
;ﬂhh-ft unter den Bezeichnungen: Ortszeit, Landeszeit und Weltzeit
guriren,

Unter Ortazeit soll die Zeit verstanden sein, welche Jeder an seinem
Orte und dessen Umgegend kennt; als Landeszeit ist die Ortszeit irgend

eines im Mittelpunkte des Landes gelegenen grisseren oder bedeutenderen
Ortes, am besten der Landeshauptstadt, anzusehen, wihrend die Weltzait
auf die Sekunde auf der ganzen Erde gleich ist am Nordpol wie am
Sadpol, auf der Gstlichen wie auf der westlichen Erdhiilfte. Von diesen
drei Zeiten hat die Weltzeit entachieden die grisste Bedeatung, =o fiir
die Telegraphie in ibrem internationalen Verkehr, fiir die Wissenschaft
ete. Die Landeszeit hat eine besondere Bedeutung fiir Reisende ete., und
man sieht schon heute auf vielen deutschen Bahnhifen neben der Ortszeit die
Berliner Zeit angegeben, Fiir solche Personen, denen es von Interesse
oder von Wichtigkeit ist, neben ihrer Urtszeit aneh die beiden anderen
zu kennen, #oll nun das nachstebend abgebildete dreifache Zifferblatt
dianen,

Figur 1 stellt das
Lifferblatt in Vorder-
ansicht und Fig_ 2
dasselbe im Durch-
schnitt dar, und ist
darans ersichtlich,
dass das Zifferblatt
in fiinf konzentrische
Theile zerlegt ist, von
denen ein Theil ¢ die
Ortazeit und je zwei

zusammengehirige

Theile b,b! und a,a
die Landes- und Welt-
zeit reprisentiren. Der
die Ortszeitangebende
Lifterblattkreis ¢ st
mit der gewdhnlichen
Stunden- undMinuten-
theilung versehen und
steht fest, withrend
die vier inneren Ziffer-
blattkreise simmtlich
um thre Axe drehbar
sind.

Wie aus Fig. 2
hervorgeht, sind die
einzelnen Zifferhlatt-
ringe mit Amnsitzen

verzehen, durch
welche sie gewissermassen in einander eingeschachtelt sind und  bei
der Drehung die nithige Fihrung haben. Auf den Zifferblittern » und b
sind nur die Stunden, auf den Zifferbliittern a! und b dagegen nur die
#u den ersteren gehirigen Minuten anpgegeben. Jedes der vier Ziffer-
bliitter a, a', b und B! kann durch je eine kleine Bchraube in  der gea-
wiinsehten Stellung festgestellt werden, nachdem die Schraube vor Beginn
der Drehung des EBhal.’l:!;n::ﬁ gelist worden war,

In der %Einhnung Fig. 1 ist angenommen, dass die Ortszeit gegen
die Landeszeit um 24 Minuten zurlick ist, wihrend die Differenz zwizehen
Orts-und Weltzeit 1 Stunde 36 Minuten (= 96 Minuten) in demselben Sinne be-
trigt. Um nun die Einstellung der Zifferblitter recht genau und sicher zu
machen, verfihrt man am besten wie folgt: Die Eulgrnuban der Ziffer-
blitter & und a' werden gelist und danach die Zeiger anfl dem Ziffer-
blatt ¢ fir die Ortszeit aufl eine Zeit gestellt, die um 96 Minuten
vor einer beliebigen vollen Stunde sieh befindet, also beispielsweise
9 Uhr 34 Minuten, wie in Fig. 1. Nun dreht man das Zifferblatt a so,
dass die Ziffer X1 genaun unter dem Stundenzeiger steht und das Ziffer-
blatt a' derart, dass die G0. Mioute genau unter dem Minutenzeiger sich
betindet, worauf die beiden Blitter a und a' festgeschraubt werden.

Hierauf stellt man die Zeiger auf dem Zifferblatt ¢ auf 9 Uhr
36 Miputen, und kann nun in -,fcrselh&n Weise die Zahl X des Ziffer.
blattes b unter den Stundenzeiger und die 60, Minute des Zifferblattes b
unter den Minutenzeiger ﬂinatﬁ?en, wonach auch diese beiden Ziffer-
blatter befestigt werden. Wenn man alsdann die Zeiger auf dem Ziffer-
blatt ¢ in die richtige Ortszeit einstellt und die Ubr in Gang setzt, so
werden natirlich die Zeiger auf jedem der Zifferblitter stets richtig die

leichen Differenzen zeigen, welehe zuver in der beschriebenen Weise

rauf eingestellt wurden.

Um jeden Irrthum bei Ablesung der Zeiten auszuschliessen, werden
dig verschiedenen Zifferbliitter am besten in verschiedenen Farben ausgefiihrt,
wobei die znsammengehdrigen Stunden- und Minutenblitter jr.d%nh je
die gleiche Farbe bekommen. Ein besouderer Vortheil liegt bei dieser
Anordoung darin, dass an den bestehenden Ubrwerken selbst nichts ver-
dndert zu werden braucht, um diese Art von Zifferblittern dabei ver-
wenden zu kionen,

Einfacher Mechanismus fiir ein selbstregulirendes

Datumwerk.

Voo J. Wagner in Windesheim.
~ Eine Anfrage im Briefkasten der No. 11 dieser Zeitung brachte mir
die nachfolgend beschriebene Einrichtung fiir ein Datumwerk wieder
in Erinnerung, welche ich einst vor vielen Jahren gesehen habe, und
die mir durch ihre einfache und leicht verstindliche Ausfibrung so auf-
fallen war, dass ich sie heute noch aus dem Gediichtpisse wieder mit-
theilen kann. Dieselbe befand sich an einem Regulator, welchen wvor
etwa 70 Jahren ein in seinem Fache sehr tiichtiger Meister zum eigenen
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