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sondern in gleichem Masse aouch von der Hebung
der Cylinderradszihne ab. Man macht sich das am besten klar,
wenn man sich z. B. vorstellt: an einem (ang, bel welchem der Ahbfall
der Cylinderradszithne genan an den Abfallpunkten erfolgt, werde das
["',]mu,]_nu'mt ain wenig iiber die Hihe abgedreht, so dass die Hebunge der
1'».‘]_1]1-Ih='|["lli'-_..r'll|!]|:il. lmuhugm wird, Jetzt muss doch l.ml--rlmar! der Aus-
-nhl.wu.-uu]u-l des Cylinders e kleinerer gewonden sein, als vorher, und
doch ist offenbar an der Tiefe des Ganges, d. h, an der Eingriffs-
antfernung von Cylinder und Cyhinderrad nicht das geringste gedindert
worden.

Es 1=t aernach chemse klar, dass es verkehrt 1st. wenn man z B,
vinen  Cylindergang | blog deshalb seichter stellt, weil der Abfall der
Cylinderrad=ziithne an einer Stelle erfolgt, welche nach beiden Seiten fiber
die Winkeltffnung der beiden "r[ﬂri.pll.ll]xhl anf der Platine hinans liegt,
Diese Abfallpunkte kinnen also einzig und allein dazu dienen, um fest-
zgustellen, wie viel die Hebung an den Cylinderradszihnen und an den
Cylinderlippen zusammen betrfigf. Um e Tiefe des Ganges aunf ihre

des Ganges,

Hichtighoit zu prifen, missen wir em anderes Mittel withlen; und
um hier das Richtige zu finden, wollen wir einmal betrachten, was

migemtheh die Haupterfordepmsse emes Uyhinderganges sind, welcher richtig

i'II l:ll"[' rili.l'“' Hl'il:l Hl']Ju
Theoretisch soll ain Cylinder soweit geidffnet sein, dasz von dem
Mantel desselben cirea 160 Grade - wegrenommen und etwa 196—204)

Grade stehen geblichben sind. Hienach haben wir uns zu richten, wenn
ung der seltens Fall vorkommt, dass wir einen Cylinder aus Hohmaterial

herstellen milssen, sei es; dass es zur Usbung geschieht, oder, wenn ein
sogen, «linkers Cylinder angefertipt werden musg, welche Art bekanntlich

kituflich zu haben ist, Ihe Cylindermadszihne sollen ferner eine
normale Hebung von 18° und- die [‘.hhfll‘th[}_u‘]l eine theoretisch genan
bestimmte normale Form haben. Wenn nun in den Cylinderuhinen, welche
wir zur Reparatur und H-']-.h-qllfl‘ bekommen, alles das den theoretischen
Vorschriften so schitn entsp echen wilnde, so kiinnten wir nns allerdings
darauf beschrinken., ecinfach ]4"-]III 1rrl1I;-_',‘ auf einen f'||.]|f|]]'.'.||||;|'|, g
Cylinders von 40° l“tlh-'I:M‘.-f”Nt1 und dann wiire derselbe richtiz, Bekannt-
lich ist aber namentlich in den billigen Sorten der Cylinderuhren, welche
fast fiberall die Mehrzall bilden, alles das mehr oder WEILEEr WIgeEna
wemacht,  Mit dieser Thatsache milssen wir rechmen, und da wir an der
Form der Cylindeclippen nicht wohl etwas fndern kinnen, so he-
gelirfinken wir uns darauf, wenigatens die Haupterfordernizse des Ganges
herenstellen, was anch vollstindig zur Erreichung eines guten praktischen
Rosultates . peniigt.

[hese Hanpterfordernisse, anf die Tiefe des Ganges angewendet, be-
stehen in der Praxis darin, dass die Spitze des Cylinderradzahnes aussen
vund inwendig im Cylinder unln‘-!lnr_-;t auf Ruhe fallen muss, [Diese
Ruhe soll aber nur gerade so gross sein, dass es anch durch die Seiten-
luft der Zapfen nicht dahin kommen kann, dass die Zahnspitze im Moment
dog Abfalls auf die Hebung der Cylinde I|'|J|!l- teifft, Jode diborfliicsime
Ruho {iher dicsos nothwendige .“;L-u.-‘ behindert den Gang und  erschwert
das Angvhen der Uhr,

In Fig. 2 iat in starker
gojchnet, wobel die Hebunge der
gangshippe zo 10* angenommen st Der

pichi

I'I-H'I“_‘_-,’J'I:IIHH:'I"II:I'I:__T Ein normaler Uvlhinder gpe-
Eingangslippe #u 6% diejemige der Ans-
Punkt a bezeichnet diejenige
Fig. 9 Stelle, auf welche die Zahnspitze
fhe fallen muss, um e ndthien
Ruho g haben : diese Stelle liegt
von dem Anfang der Hebefliche
der Cylinderlippe um  einen
Winkel wvon 6* entfernt, als
Minimuam wiren 5* anzunehmen.
e Form der Ausgangslippe
hedingt es bekanntlich, dass bai
richtiger Form der Gangrad-
githne der Punkt b, auf walchen
die  Zahnspitzen aussen  am
Cylinder anffallen, nahezuo um den doppelten Winkel, niimlich um 100
von dem Beginn der Hebung an der Emngangslippe entfernt liegt. Ihas
ist eigentlich schon mehr als wilnschenswerth, und um so nothwendiger
ist o= also, dass der Gang nicht tiefer steht, als wir hier angenommen.
Die Winkel von 6 bezw. 10° gimnd anf dem Mantel des gezeichnetan,
nahezu 50 mm im Durchmesser haltenden Cylinders leicht wahrnehmbare
Grissen,  Ah welchon Dimensionen aber schrampfen diese Winkel auf
ainem Cylinder in natiirlicher Grisse zusammen, wie ein solcher bei o
in Fig. 2 angedenatat ist! Die Entfernung von a nach at ist bei einem
wirklichen Cylinder gradezn gleich Null, und selbst mit der Lupe un-
mielich annfibernd genan zu bestimmen. Trotzdem habe ich die Er-
fabrung gemacht, dass es ziemlich viels Arvbeiter giebt, welche kein
anderes Mittel zur Bestimmung  der Gangtiefe haben, als durch Hinein-
wehen mit der Lupe: «ob die Zahnspitze richtig anf Ruhe fillts. Dass
dabel die prissten Irrthiimer vorkommen, und vorkommen miissen,
begreift jeder, der ein besseres Verfahren kennt, wie ich es im Folgenden
g beschreiben versuchen will, und wie es ja allerdings sehr vielfach,
leider aber durchaus nicht allpemein bekannt ist. | Fortsetzong folgt.)
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Neue Kontrolluhr.
(D). H.-FPat. No. 48 604.)
Die nachstehend beschriebene Kontrolluhr soll nicht allein  zur

Eontrolle, sondern auch zur genanen Zeitangabe dienen, und ist dieselbe
ferner moch mit einer besonderen Vorrichtung versehen, durch welche

die Kontrolle — gegebenen Falles — auf bestimmte Stunden beschrinkt
werden kann.
IMe gehr cinfache Konstruktion geht aus beistehenden Zeichnunpen

hervor, von denen Fig. 1 die Kontrollvorrichtung in Vorderansicht und
Fig. 2 dieselbe in Seitenansicht zeigt, eide in etwas verkleinertem Massstalse,

Fig. 1. Mg, 2,

Die Uhlr selbst ist ein einfaches Gehwerk nach amerikanischem Systom,
mit Ankergang und vernickeltem Blechgehiinse in Form der lx kannten
Wecker.

Das Werk hat fast gar keine Veriinderung erlitten: nur der riick-
wiirtige Zaplen der Minutenradswelle mit dem Zeigerviereck 2, Fig. 2, ist etwas
verlingert worden, um die Anbringung des Kontrollzifferblattes £ zu er-
miglichen, Dag letetere igt auf einer Metallscheibe S angebeacht, an
deren Riickseite ein Triebh T sitzt, welches mit dem Wechselmd w in
Eingnrft steht. Das Trieb des Wechselrades versetzt ein grisseres, mit
einem langen Rohre B versehenes Rad r derart in Umdrehung, dass das-
selba in 24 Stunden einen Umgang macht. Das Rad r mit dem Rohre R
ireht sich um einen Anrichtstift und 1zt an dem vorderen Ende des
letzteren cing halbimnds Scheibe A aufgenietet, welche sich somit gleich-
falls in 24 Stunden einmal |Iﬂllulllh‘r_]n_ Diese Scheibe A ist in Fig. 1
theilweise | verdeckt durch eine ebenfalls halbrnde Scheibe B, welchs
mittelst eines federnden YVorreibers e anf dem Rohr R drehbar angebracht
ist, [die beiden Scheiben A und B bilden die schon erwithnte Vorrichtung
aur Beschrinkong der Kontrollzeit anf bestimmte Stunden.

[*15' sehebe =, F‘J;:. 2, sitzt umbeweelich auf der & '.nrt#ﬁ:wn]]v % unil
ilreht sch mit dheser i 12 Stunden einmal am ihee Axe in der Rie htung
des Pierls, Fig, 1. Das Kontrollzifferblatt f wird auf die Scheibe 8, in
welcher ein spitzer Stift angebracht ist, aufgelest und dann fest anf-
gedriickt, damit das Zifferblatt sich nicht verschieben kann. Dasselbe wind
sodann noch mittelst eines Vorreibers mit Bajonettverschluss befestigt.
Der Vorreiber besteht aus einer ausgeschenkelten, fodernden Scheibe b
mit daran sitzender fester Platte g, in welche die beiden Handhaben a a
emngemetet s, Dhie Platte g wird s0 anf den Putzen der Scheibe 8
eecteckt, dass die Lilcke o fiber den Stift d passt und danach fest anf
tas Zifferblatt gedrilcke, so dass die Scheibe b federnd nachgiebt. Hierauf
wird die Platte g an den Handhaben a a um einen halben Umgang ge-

decht, so dass sie nun durch den Stift d festgehalten wird, Beim Auf-
setzen des Kontrollzifferblattes § ist daranf zo achten, dass dasselbe mit
der Zeit, welche die Zeiger auf dem sigentlichen Zifferblatt angoben,

fiberemnstimmt, «. h. der Markiretift m muss aaf dem Kontrollzifferblatt
thesalbe Zeat anveqgen, wie die Zeiger aunf dem Iidllir‘l_‘i"[ﬂf]hldﬂ in Fig. 1
zeigt somit die Uhr auf der Vorderseite 7 Ulr, weil der Stift m gr-i];m
fiber der Ziffer VII steht,

Die Markirvorrichtung ist an einer darch beide Platinen hindnreli-
gehenden, mit einer spiralfirmigen Feder kK umwundenen Wells i ange-
bracht. Durch die Spannung von k wird die Welle 1 stets in der Richtung
nach rickwirts, gegen die hintera Gehilusewand W, Fig. 2, gedrilekt,
Am Ende der Welle i sitzt der Winkel O, walcher an seinem lingeren
mehenkel den pegen das Kontrollzifferblatt £ gerichteten Markirstift m
trilet, wihrend am kilrzeren Schenkel des 1.".'jn]._¢~1,-.g der nach der Gahiinse-
rilckwand gekehrte Schlfisseldormn b befestigt ist,.  Damit der Winkel
sich nicht aus seiner Lage deehen kann, ist an demselben unterhalb der
Welle 1 ein durch die hintere Platine P hindwrchroichender Fihrungs-
stift it angebracht, welcher sich ebenso wie die Welle i in seiner Lings-
richtung verschichen lisst. Das in der Gehfnserfickwand W eingenietets
Futter F, Fig. 2, dient dem Kontrollzehliig=el als Filhrung, damit derselbe
genan auf den Dorn h trifft. Zum Markiven kann ein  gewBhnlicher
Taschenuhrschliissel verwendet werden, wenn die Kanone so gross ist,
dass me fiber den Dorn h geht :

Beim (3ebrauch dieser KEontrolluhe wind diegslbes aufpezogen, auf die
Zeit eingestellt und danach das Kontrollezifferblatt richtig aufgesetst,

Will man die Kontrolle auf bestimmte Stunden beschrinken, so wind
dies durch entsprechende Drehung der Scheibe B tmwrrkr-t('llu._,"t. e
unterhalb der letzteren befindliche Scheibe A ist mit den 12 Stunden von
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