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ginander einer Einheitszeit und <der einzelnen, sozusagen individuellen
Urtszeiten etwas so Charakteristischies und Grundlegendes fir alle Messung,
Theorie und praktische Anwendung und ist zugleich die unmittelbare
Anfnahme der Erscheinungen nach Ortszeit etwas so Selbstverstindliches,
dags dort jeder Hadikalismus, welcher nach schematisivender Art zun
Gunsten der Einheitszeit die Ortszeiten verdriingen wollte, auf die Daner
der Licherlichkeit verfallen wiinde. (Der uns allzufrith vor einigen
Jahren entrigsene grosse Astronom, der fiir die allpemeine Einfiihrong
der Weltzeit eifrig gewirkt hatte. ist in obiger Beziehung von manchen
seiner Jiinger ganz nnd gar missverstanden worden.)

Ist es nicht aber ganz anders als in der Wissenschaft
wandten Problemen, welche die steicende Entwickelung des Verkehrs
der Menschen immer dringlicher zu stellen begonnen hat? Wiare
nicht ein ebenso kindlicher Schematismus, aunf diese Probleme ohne
Weiteres die Erfahrungen nund Entscheidungen anwenden zun waollen,
welche in den soebem erwihnten groszen wissenschaftlichen Gebieten
vorhegen?

Kinnten nicht diese Wissenschaften ihrem zweifellozen Bediirfnisse,
unmittelbar nach Ortszeit zn arbeiten und nur in den verschiedenen
Stufen der Verallgemeinerung ihrer Ergebnisse je nach Bedarf die Fin-
heitszeit anznwenden, aucl fernerhin nachleben, selbst wenn das biirger-
liche Leben der Menschen zur YVeminfachung Verkehre sich dar
COrigzeiten ginzlich entschlfige?

Eine etwas ndhere Betrachtung der besfiglichen Verkelirsbedfirfnisse
wird die Antwort anf diese Frasen an die Hand ralsert,

So lange man zu so kleinen Reisen, wie von Berlin nach Potsd: un,
ganze Tage brauchte, konnte natiirlich die Verschiedenheit der Ortszeiten
nur der “h‘:-r.‘l:'lh-{thlf'[ aber mcht dem gewihnlichen Licben zum Hewusst-
gein kommen. Dag 18t nun anders geworden, Die Eisenbahnen ermiig-
lichen ung eine so schnelle Ortsverfinderung, dass dieselbe sogar im
Vergleich mit den Wirkungen der ]]I"-.'Jl.'llllj..",'“:-Ll.""\-l'_-ll"l-"ﬁ indigheit der Erde,
mit anderen Worten, «der Gese hwindigkeit der Zeitinderungs, in I'm_s_:;r-
kommt und zwar um so stirker, je weiter vom Aequator entfernt und
j¢ nidher den Polen wir uns der Eisenbahnen bedienen. Einipe Zahlen-
beispiele werden dies ersichtlich machen.

Fan Scehnellang, welcher anf einer ogtwestlich gerichteten Eisenbahn-
linie mit der, kemesweges zu den griissten Leistungen gehiirenden, Ge-
schwindigkeit von einem Kilometer in der Minute fihrt, wird

in den dguatorealen Gegenden der Erde . . in 28 Minuten,
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i niirdlichen Russland und mittleren Schweden .. 13 =
schon emne Strecke zuriickgelegt haben, an deren Endpunkte die Ortszeit
bereits um eine Minute von derjenigen Oriszeit verschisden ist, welche
in demselben absaluten Zettpunkte an  ihrer Anfangsstation stattfindet.
Hieraus folgt, dass, wenn man die Abfahrts- und Ankunftszeiten eines
solchen Zuges lediglich nach den von Ort zu Ort verschiedenen Oris-
zeiten bemessen wollte, der Fahrdienst in die grisste Konfusion perathen
wiirde, Nur auf den nordsiidlich perichteten Fisenbahnlinien wilrde die
nach den Oriszeiten bemessene Fahrzeit zwischen zwei Stationen von
der Richtung der Fahrt (lun oder her) unabhingig sein: dagegen wilrden
bed allen anderen Kichtungen, und zwar am stirksten bei ostwestlichen,
aber in gewissem Grade auch bei allen zwischen die nordsiidliche und
die ostwesthehe Richtung fallenden Lanien, die lediglich nach den Urts-
zeiten der Anfangs- und der Endstationen beobachteten Fahrzeiten trotz
gleichmiisgigater wirklicher Geschwindigheit der Ziige erheblich ver-
schieden sein, je nachdem der Zug von West nach ﬂ'uL oder von Ust
nach West auf derselbem Strecke fihet.

Nach obigen Zahlenangaben fiir genau ostwestliche Linien wiirde
nimlich dadurch, dass die Ostlicheren Crtszeiten vor den westlicheren in
einem und demselben Zeitpunkte voraus sind, die Fahrzeit bei einem
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nach Osten gehenden Zuge scheinbar vergrissert, bei einem nach Westen |

gehenden Zuge scheinbar verkleinert werden, und zwar:
in den dqnatorealen

Gregenden derFrde um je 1 Min. auf je 25 Min. wirkl. Fahrzeit, also um 15,

in der Breste von
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Die  bei .dnrut.]:.lvmmp: ilE‘lhl"]hL"[] Strecke in dm einan Huhtuug
gchemnbar vergrisserten, in der anderen scheinbar verkleinerten Fahr-
zeiten wiirden gich bei der ohen als gleichmiissig angenommenen
wirklichen Fahrgeschwindigheit von einander um das Doppelte der
obigen Betriige, also fiir unsere Gegenden um ¥,; der wirklichen Fahr-
zeit, d. b, um etwa 7 Minuten pro Stunde, und fir das nirdliche Russ-
land sogar um rund # Minuten pro Stunde unterscheiden.

(Fortsetzung folgt.)

Bericht tiber die vierzehnte auf der Deutschen Seewarte
im Winter 189091 abgehaltene Konkurrenz-Prifung
von Marine-Chronometern.

An der in Gemiissheit der von dem Herrn Chef der Kaiserlichen
Admiralitiit unter dem 2, Dezember 1870 erlassenen Inmstruktion Hir die
Deutsche Seewarte, innerhalb der Tage vom 1. November 18390 bis

| treflenden
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10, April 1801 in der der Leitung der Hamburger Sternwarte unter-
stellten Abtheillung IV der Seewarte veranstalteten vierzehnten Kon-
kourrenz-Prifung  von Marine-Chronometern  hatten  sich  nachstehende
i[":llll'iifm'm-:n durch Einlieferung von von ihnen angefertigten Instrumenten
ethealigt

Fabrikant Wohnort Zahl der Chronometer

K. Bricking Hamburg 6

", Brivcking Hamburg 3
Hermann Disdrich Geestamiinde 1
W. i, Ehrlich Bremerhaven G
A. Kittel Altona 3

Im Ganzen 22 Chronometer.

Bei den eingelieferten Uhren waren alle in dem Konkurrenz-Aus-
schreiben vom August v. J. enthaltenen Bedingungen beziiglich der
Ronstruktions-Angaben und Zeichnungen, des letzten Reinigungstermins
u. & w. erfilllt, und ausserdem hatten simmtliche Herren Fabrikanten
die schriftliche Erklarung abgegeben, dass diese Instrumente in ihren
wesentlichen Theilen in thren Werkstitten angefertigt seien.

Ihe Chronometer wurden wihrend der Untersuchungszeit jeden
zwaiten Tag um 10 Uhr durch den Abtheilungs- Assistenten Herrn
D, €, Btechert mit den Normaluhren der Bternwarte anf chrono-
graphischem Wege verglichen; ansserdem wurde :m jedem lJltIr'.:Llimli:Lgi'
durch den Ubservator der Sternwarte, Herrn Dr. Luther, zwischen
10 und 11 Uhr Vormittags eine zweite Vergleic hun;:, ZUT 1I+Jr'a.telluug
einer unabhidngigen Kontrolle ausgefithrt. Die zur Ermittelung des
Standes der Normalohren nothwendigen Zeithestimmungen wurden von
Herrn Dir. €. Stechert am Meridian-Kreise dor Sternwarte angestellt.

Das Verfahren hei der Priifung,
Temperatur-Intervalle,

insbesondere die Anordnung der
war analog dem bei den frither auf der Ab-
theilung IV abgehaltenen Konkurrenz-Prilffungen beobachteten; doch
wiurden in Gemissheit der von Seiner Excellenz dem Herrn Chef der
Kaiserlichen Admiralitiit bestiitigten Beschliisse der zweiten im Juli 18587
in Hamburg abgehaltenen Chronometer-Konferenz zur Ableitung der fiir
die Giite der !11‘:-“L|I||(‘tL11' charakteristischen Zahlen nur die wiithrend
der zwiill Dekaden von 1890 November 21 bis 1891 Marz 21 erhaltenen
Gifinge verwendet.

Wiihrend der ersten beiden Dekaden
vember 1 his 21) wurden dis Instrumente allm@hlich bis auf 30" C, er-
wiirmt; wihrend der beiden letzten Dekaden (1581 Mirz 21 bis April 10)
wurde die Temperatur langsam wvon 30° C, bis anf Zimmertemperatur
vermindert. Unter Fortfall dieser Sussersten hier nicht weiter beriick-
sichtigten. Dekaden ergab sich das folgende vollstindig symetrische
Temperaturschema
Dekade I 2 3 4 H & % B B 11 12
Temperatur €, 30 250 200 150 100 [ 50 100 150 ane oo

Da der Winter der Pritfung bei den niedrigen Temperaturen gilnetig
war, s0 konnten letztere fast vollkommen erreicht werden, Die niedrigste
iberhaupt erreichte Temperatur betrug 4,4% die hichste 30,1% Die
Schwankungen innerhalb der einzelnen Dekaden blieben ausserordentlich
gering, und es konnten auch bei 5%Dekaden die beabsichtigten Mittel-
temperaturen annihernd genan hl:"'l'f_.:"ﬂhh‘]il werden,

Die aus den Vergleichungen mit den Normaluhren resultirenden
Giinge der einzelnen Chronometer wurden zn zehntigigen l:'mugfmmm: n
vereinigt, und die hieraus abgeleiteten mittleren tiglichen Ginge in die
Kolumne V der folgenden Tabelle eingetragen,

Uleichzeitiz mit den Chronometern wurde ein Thermochronometer
{nicht kompensirtes Chronometer) verglichen und es sind die mittleren tig-
lichen Génge desselben am Fusse der Tabelle angegeben. Unter der
hubrk, welche diese in Sekunden ausgedriickten Werthe enthiilt, folgen
alsdann die ans den tiglichen Ab lesungen der meteorologischen ln[-ltrurlwnlE"
rebildeten 1IHLf‘“e"]ltlll:'l".‘l[l]l'{!1|1 sowie die Extreme 1Er.-*r wihrend der be-
Dekade beobachteten mittleren ']"La-r'v:-te1npe1:jt|1r1'_lr| In der
letzten Reihe sind die Mittelwerthe der an den Kop pe'se shen  Haar-
hygrometern abgelesenen relativen Fenchtigheitsgrade 1m Innern des
pl‘llflillﬁ& A|"|JJI:I."‘[1'E"- wilche diesesmal innerbalb der verhiiltnisamiissie
engen Grengen von 563 his 62 Pt gem‘*h-.-.-:mk# haben, angegaben.”)

In Gemfssheit der hohen Verfligungen des Herm Chefs der Admiralitit
vom 12, Juli 18580 und wvom 3. Mirz 1890, sowie dem Konkurrenz-
Ausachretben der Direktion der Seewarte entsprechend, sollte nach
heendeter Priifung filr die Beurtheilung der Giite der Chronometer das
folgende Verfahren in Anwendung gebracht werden. Simmtliche Chrono-
metar, so \.u"tl sich dieselben 1Hmrh=mpt als branchbar fiir die nautische
Praxis erweisen, werden in vier Klassen eingeordnet. welche dureh
folgende Pridlikate bezeichnet werden:

Klasse 1: «Varziiglichs,
5 2: «Sehr gute,
w9 sbrlts,

s d: «Cenfigends.

Fiir die einzelnen Klassen werden die folgenden Maximalwerthe der
die Fehler der Chronometer zum Ausdruck bringenden Kodffizienten A,
B und C festgestellt:

der Prilfungszeit (1590 No-
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*] Dieser Theil der Gang-Tabelle sowie Kolumne V  derselben ist in dem
nachstehenden Tabellen-Auszug weggelassan. (D, Red.)
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