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Klasse angehiirt, und der Besitzer sich verpflichtet, das Chronometer der
Kaiserlichen Marine auf deren Wunsch zum Preise von 600 M. zu fiber-
lassen, Dde erste Priimie betrigt 700 M., das die zweite Stello ein-
nehmende Chronometer erhillt eine Primis von 600 M. und die vier
folgenden Instumente erhalten eine solche von regp. 500, 400, 300 und
300 Mark.

Ein und dasselbe Chronometer kann nur einmal primirt werden,
Den einzusendenden Instrumenten ist beizufiigen eine genane Angahe
fiber die Zeit der Fertigstellung, die Art der Kompensation und der
Hemmung unter Beigabe einer dieselben erBinternden Blazze, sowie die
Zeit der letzten Reinigung, da nur Uhren, welche innerhalb eines Jahres
vor Beginn der Prilffung gereinigt wurden, bei der 'rAmirung berfick-
sichtigt werden kinnen,

Bezfiglich des Ankaufs von Chronometern behilt sich das Reichs-
Marine-Amt die freic Wahl vor, wird aber, wie schon bemerkt, fiir jedes
in ihren Besitz fibergehende Instrument neben der auf dasselbe entfallen-
den Primie noch 600 M. zahlen,

Nach Beendigung der Priifung wird einem jeden Fabrikanten ein von
dem Vorstande des Chronometer- Prilfungs - Instituts unterzeichnetes und
mit dem Dienstsiegel versehenes Attest fiber das Verhalten der von ihm
eingelieferten Chronometer gebiihrenfrei zugestellt werden,

Usber die Resultate der Konkurrenz - Priifung werden eingehende
Berichte in den «Annalen der Hydrographie efe.s veriffentlicht, und
werden jedem Fabrikanten, welcher sich an derselben betheiligt hat,
Exemplare dirser Berichte zugestellt werden, sowie letztere solbst auch
sonst noch in geeigneter Weise in den sich daffir interessirenden fach-
wissenschaftlichen Kreisen Verbreitung finden werden.

Anmeldungen von Chronometern oder sonstige, auf die Priifung selbst
bezfigliche Anfragen sind entweder an die Direktion der Seewarte oder
an den Direktor der Hamburger Sternwarte, Hermn Professor G, Rilmker,
als Vorstand der Abtheilung IV der Seewarts, zu adressiren. Der An.
meldung muss der Name des Fabrikanten, welcher die Chronometer
konstrant hat, sowie die Zahl und die Nummer der ecinzelnen Chrono-
meter beigeflizt wepden.

Es wind gebeten, die Anmeldungen baldmdglichet zu machen, und
die Chronometer apitestens  Fnde Oktober einzusendon: Chronometer,
welche mach dem 51, Oktober zu den genannten Instituten gelangen,
kimnen micht mehr zur Konkurrenz-Priifung zugelassen wenden,

Die Chronometersendungen sind direkt an die «Sternwarte Hamburgs
en adressiren. Bei Sendungen aus dem Inmern Deutschlands wiirde os
sich empfehlen, die Chronometer, nach zuvor eingeholter Genehmigung
der betreffenden Kaiserlichen Postdirektion, an den Fisenbahnstationen
den den Post-Waggon begleitenden Postheamten zur hesonderen Fiirsorge
dlirekt zu iibergeben, und wird ein Beamter der Seewarta die Thren, falls
der Zug, mit dem sie eintreffen, mit Bestimmtheit angegeben  werden
kann, in Hamburg am Bahnhofe in Empfang nehmen,

Bei Sendungen durch die Post werden die bekannten Vorsichis-
massregeln wiedernm in Vorschlag gebracht und angelegentlichst empfohlen.

Ueber den Eingang der Chronometer wird dem Absender eine von
dem Abtheilungsvorstande untergeichnete Bescheinigung zugestellt werden,
und erfolgt die Aushindigung der Chronometer nach beendigter Priifung
gegen Rilckgabe dieses Scheines.  Sollte es von answiirtigen Uhrmachern
gewlinscht werden, so kinnen ihnen die Chronometer mittelst der Post
in entsprechender Weise verpackt, wiedaer estellt werden; die Un-
kosten der Verpackung werden alsdann mittelSt Postnachnahme erhoben,
doch wird fiir etwaige Beschiidigung keine Verantwortlichkeit fibernommen.

Eine Versicherung der Chronometer gegen Feuersgefahr erfolgt nicht,
50 dass keinerlei Krsatw filr Fenerschaden wihrend der Dauer der Kon.
kurrenz-Priifung geleistet wird.

Hamburg, im August 1591,

Die Diredtfibn der Seewarte.
Dr, Neumaver,

Weltzeit und Ortszeit im Bunde gegen die Vielheit

der sogenannten Einheits- oder Zonen-Zeiten.
Yon Geh. Regierungsrath Herrn Prof, Dir. Fiirster,
Direktor der Kinigl. Sternwarte za Berlin.
(Fortsetzong von No. 16.)

Bedenkt man nun noch, dass diese Unterschiade nichi bloes mit der
geographischen Lage, sondern auch mit dem Winkel, den die joweilig
befahrene Strecke mit der Richtung Ost-West macht, wnd mit den wirk-
lichen Geschwindighkeiten selber, stark verfinderlich sind, so0 leuchtet eg
ein, dass mit den Ortszeiten allein, als mit ecinem durch die Orts-
verinderungen selber verfinderlichen Zeitmass, fiir die Regelung
des inneren Fahrdienstes der Fisenbahnen gar nichts anzufangen ist,
sondern dass dieser Dienst einer einheitlichen, von der Ortsverfinderung
unabhiingigen Zeitangabe, jedenfalls innerhalb eines einheitlichen Verkehrs.
gebietes, unbedingt bedarf,

Noch augenfilliger ist die Untauglichkeit der Ortszeiten fiir Zeit-
und Massbestimmungen im inneren Dienste dor Telegraphie. Wihrend
der Schnellzug bei den obigen Geschwindigkeitsannahmen 29 Tage branchen
wilrde, um im Aequator, und 17 Tage, um im Parallelkreise von Berlin
die Erde zu umkreisen, kann dier durch den elektrischen Strom in einer
susammenbiingenden Leitung, wie wir sie bald um die ganze Erde
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herum besitzen werden, bei geeigneter Einrichtung in Brachtheilen einer
Sekunde vollfiihet werden.

Schon jetzt kann Aehmliches anf der Strecke zwischen Europa und
Amerika beobachtet werden. Fin telegraphisches Signal, welches von
der Westkiiste Furopas nach der Osthfiste von Nordamerika gegeben
wird, braucht nur kleine Druchtheile der Sekunde zur rein elektrischen
Lurficklegung dieses Weges. Da nun die Ortszeit an der Osthkiiste Nord-
amerikas ungeffhr um 5 Stunden hinter derjenigen  von Westeuropa
suriick ist, so findet die Ankunft des Signals, in ostamerikanischer
Ortszeit ausgedriickt, im Allgemeinen um 5 Stunden friiher statt, als
der Abgang desselben, in westeuropiischer Ortszeit ausgedriickt.

Den, fiir den Telegraphendienst selber wichtigen, wirklichen Zeit-
verlauf einer solchen telegraphischen Benachrichtigung, mit allen un-
vermeidlich und vermeidlich hinzukommenden Zeitaufwinden, kann man
aleo aus den Ortszeiten des Abganges und der Ankunit iiberhaupt erst
dann erkennen, wenn man diese beiden Ortszeiten vermittelst der astro-
nomischen Kenntniss ihrer Reduktion auf ein und dieselbe einheitliche
Zeitskale streng vergleichbar gemacht hat. Natfirlich werden alle diese
Ermittelungen entscheidend erleichtert und vereinfacht, wenn man im
imneren Telegraphendienste Uhren verwendet, welche fiber dis ganze
Erde hin (denn hier hitten die Fingchriinkungen auf die einheitliche
Zeitangabe innerhalb eines einzelnen Landesgebietes nur die Bedeutung
einer unnithigen und lediglich erschweranden Ffwischenstufe) eine durch
gehirige Vereinbarungen festzusetzendo streng einheitliche Zeit (Weltzeit)

| seigen, welche von den Ortsverschiedenheiten ganz unabhiingig sein muss,

Daneben wird allerdings eine Angabe der Ortszeit des Abganges und der
Urtszeit der Ankunft des Telegrammes eine nicht unerhebliche Bedoutung
behalten, weil sie die Zeit- und Ortsumstinde des Abganges und der
Ankunft unmittelbarer kennzeichnen hilft, ohne dass man sich dieselben
erst aus der Weltzeitangabe mit Hilfe der geographischen Lage der be-
zilglichen Orte herausrechnet. Aber die eigentliche Priizisions-Zeitangabe
des inneven Dienstes der Telegraphie wird jedenfalls, wie im inneren
Fisenbahndienste, in der von Ortsverschiedenheiten und ~Verinderungen
unabhfingigen einheitlichen Zeitskale erfolgen milssen.

Bei der Telegraphie wird die Durchfiihrung der obigen (Gesichts-
punkte, welche bis jetzt erst theilweise oder gruppenweise erfolgt ist,

schliesslich keinerlei Schwierigheiten haben, sobald man sich einmal iiber

die gemeinsame Festsetzung der Weltzeit goeinigt habem wird: denn in
der Telegraphie giebt es keinen sogenannten fGusseren Dienst, d, h. keine
Festsetzungen von bestimmten Abgangs- und Ankunftszeiten fiir das
grosse Publikum,

Ganz anders im Kisenbahnwesen. Dort ist hisher eine durch-
greifendere Vereinfachung und Sicherung des inneren Dienstes im Sinne
der Einfiihrung einer vollkommen einheitlichen Zeitangabe auch nur fiir
grossere zusammenhingende Lindergebiete, 2. B. gang Furopa, siemlich
aussichtslos gewesen, weil man in den verschisdenen Lindern meistens
grisseres Gewicht darauf legte, die Normalzeit des inneren Eisenbahn-
dienstes in miglichst paher Usbereinstimmung mit den Ortszeiten des
Landes festzusetzen und alsdann die noch verbleibenden Verschiedenheiten
dieser Urtszeiten in den simmtlichen Zeitangaben aunch des fusseren
Figsenbahndienstes [ Fﬂhrp]ﬁn&n mril Hu!u:haf:-;ui:mu.; #u Gunston der Landes-
Normalzeit des inneren Dienstes ausser Acht zu lassen, indem man diese
letztore Zeit auch im fAusseren Dienste chne Weiteres zur Geltung brachte,

Nur in dem das Kinigreich Preussen und das fibrige Nord- und
Mitteldeutschland umfassenden einheitlichen Verwaltungsgehiete hatte man
neben einer einheitlichen Normalzeit des inneren Fisembahndienstes die
Ortszeiten im &usseren Dienste, unter geordneter Angabe ihrer Ab-
weichungen von der Normalzeit, respektirt, weil die betrichtliche Aus-
dehnung dieses Gebietes von Ost nach West so grosse Verschiedenheiten
der Urtszeiten inmerhalb desselben bedingte, dass man fiirsorglicher Weiso
glaubte, dieselben nicht ohne Weiteres, zu Gunsten der Einfithrung der
Landes-Normalzeit in die Angaben des #usseren Dienstes, ignoriren zu
diirfen, znmal da die Geltung der Ortszeiten im fusseren Dienste keinen
derjenigen Grilnde gegen sich hat, welche so entscheidend gegen ihre
Geltung im eigentlichen Fahrdienste gewesen sind.

Aber auch in diesem Liindergebiete haben die Hisenbahnverwaltungen

| seit einiger Zeit begonnen, alle Bedenken obiger Art zu bekiimpfen, indem:

sie entweder dieselben fir ganz eingebildet und grundlos erkliren oder

| ruhigsten Falles behaupten, das die Beseitigung der Ortszeiten aus dem

dusseren Fisenbahndienste dag kleinere Usbel darstellen wiirde im Ver-
gleiche zu den Erschwernissen und Gefahren, welche durch Verschie-
denheiten zwischen den Zeitangaben des fiusseren und des inneren Dienstes
bedingt wilnden.

Obwoll nun gerade innerhalb des in Rede stehenden Liindergebictes
dia vorziigliche Ordnung und Sicherheit des Eisenbahndienstes als ein

| Beweis dafiir gelten konnte, dass bei gehdriger Einheitlichkeit und Prazision

des inneren Dienstes die Geltang der biirgerlichen Ortszeiten in den
dusseren Zeitangaben des Eisenbahnverkehrs erhebliche Bedenken nicht
gegen eich habe, ist doch, wenn man vollkommen gerecht sein will, ein
selcher Beweis zu Gunsten der Beibehaltung der Ortszeiten im Ausseren
Dienste an sich nicht durchschlagend.

Man wird jedenfalls zugeben milssen, dass besonders an denjenigen
Urten, an demen die Unterschiede zwischen den Urtszeiten des Busseren
und der Normalzeit des inneren Dienstes nur einige Minuten betragen,
die Gefahren von Verwechselungen und Unpiinktlichkeiten im inneren
Dienste durch das Bestehen dieser Unterschiede nicht unerheblich ver-
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