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gende Zeiger angehalten wird, von dam Herz des weiterlanfendon Zaigers
T

Bis hierher sind die Funktionen der genannten Theile gleich denen

vollstndig <isolirt= bezw. sbgehoben wird, so dass jede Streifung des | in den sonstigen Chronpgraphen mit Springzeiger; die in der Ueber-
Hammers auf dem Umfang der Herzscheibe anfgehoben ist; evst in dem | schrift gepannte Neuerung, ndmlich der slsolators, soll mm Folgenden

Augenblick, wo man den nachspringenden Zeiger wieder in Gang setat,
fillt der Hammer wieder anf Jdas Herz und schnellt damit den Spring-

heschrieben werden. Aunf dem Rohr b, Fig. 2, der Bremsscheibe B sitzt
gin mit feinen Sperrzfihnen verschenes Rad U, welches eine durch den

weiper krliftig in seing richtige Stellung, d. h. genau onter idlen 1 Be- Btift o, Mg 2 und 3, begrenszte Hr&w--gﬂng' lazw. |J|'-*I!:|||:|||; auf dem
weging gebliebenen Zeiger. Ks ist leicht erklirlich, dass bei Uhren mit | Rohre b ausfiihren kann. [Yie Bremsscheibe B, Fig. 3, dreht sich mif

ilieser "n.’-‘.-ni-r-lunr,-_. dia der RKrelinder -|'ast|:';|}-=Ll|.t1* il isolateunrs
{Springeeiger mit Isolator) vennt, die Fallhammerfader beliebig stark sein
darf, da i@ ja nur 1m Moment des Na ]1‘1|-"|11__[jer:|- in Wirksamkeit tritt;
infolga dessen ist die Funktion des hpuunrw izers eine unbedingt sichere,
wihrend der Gang der Uhr gar nicht l]:'-.HIL becinflusst wird, ob der
Springzeiger angehalten ist oder mitlanft.

Im Nachiolgenden lassen wir die Beschreibung dieses Mechanismus
folpen, wobei wir die Zeichnungen dem <lourn. suisse d’horls entnehmen,
Fie. 1. Fig. 1 zeigt den Gesammt-

vorrichitung in grisseram
Massstaba dar, nnd zwar
Fig. 2 im Durchschnitt,
Fig. 3 im Grandriss.
Auf der Walle V.
Fig. 1, 2 und 3, sitzt der
eine { '|u'-::1'|"'mE|||:r.4;'i!.:F:1' T,
Fig. 1 und 2, der bestindig
in Bewegung bleibt und
don wir der Kiirze halber
den Laufzeiger nennen
wollen, sum Unterschied

Lanfzeiger nachgeschnellt
mit diesem in gleicher Bewegung weiterlfinft.

Verbindung ist ferner das Herz H, an dessen
E versehene Fallhammer D, F].Ln H,
anlepgt, mcht dourch die

Fig. 3.

wiarden Konn, sodass ar
Mot der Welle V in
Umfang sich der mit einem Rubinstein

]
g, . :
anter dem Demek der Feder (G

fastar

L, A,
galan ge iles

[zolirvormchtang  verlindert wind.
Der Fallhammer D st anf der
Bremsscheibe B, Fig. 3, mittelst
ciner Ansatzschraube F angebracht

der Welle V in der Richtung des Pfeiles. Giebt man nun dem unter
der Bremeschaibe lisgandon Rada C in derselbon Fﬂx'h!ﬂ!'l;_; oine sohnallers
Bewegung als diejenige der Bremsscheibe, so trifft der Stift ¢ ani den
Fallhammer D und bringt denselben in die in Fig. 3 punktirt gezeichnete
Lage, in welcher das Herz H wollstindig frei an -:lf-m Hubingtein F des
Hammers [} vorbei passiren kann, also von diesem sisolirts ist.

Ilie zu dieser Wirkung erforderliche schnelle Vorwlirtsdrehung des
Hades 3 kann nun aonf ".’L'-J'H-.‘!hi-'—t[ﬂ]n]rt'lr__,"r_‘ Weise bewirkt werden. Herr
Piguet verwendet zn diesem Zwecke den in Fig. 1 sichtharen Hechen T,

mechanismug des Chrono- | der bewerlich an seinem uwm R' drehbaren Arm R angebracht ist und
graphen auf der Ziffer- | ynter dem Einfluss einer Feder T steht. Diese liegt mit ihrem freien
blattseite der Platine; | Ende gegen den Stift T* am Rechenarm R an und difickt dadureh den
Fig. 2 und 3 stellen die | Rechen T' bestindig gegen die Welle V oder vie |11||Jhr gegen die Sperr-
Haupttheila der Isolie- | zihne des Rades €. Mit diesen letzteren kommen jedoch die Zihne des

Rechens T erst dann in Emgnff, wenn der Ansatz,
den Stift U anliegt, den letzteren verlassen hat und die schmilere Stelle
dea Rechens T gegen U zu legen kommt; fiir gewihnlich, d. h. solange
beide Chronographzeiger der Uhr im f.mrlgl' gind, sind die Zihne von T
mit denen von . ausser Eingriff, wie dies m Fig. 1 dargestellt

Der Rechenarm R steht cinerseits unter dem Drucke der Fader 8,
andererseitzs vermitielst seiner Nase R* unter der Einwirkung des unter
dem Sperrrad L liegenden Schaltrades, In Fig. 1 ist der Rechen R T
durch einen Zahn des Schaltrades an seiner Nase R aufgahoben. Fillt
diese Nase in eine Liicke des Schaltrades, so wind der i-.’E-c]lun R T durch
die Feder 8 in die punktirt gezeichnete Stellung geschnellt.

der 1n Fig. 1 gegen

&}

von dem Springzeiger Diege "Ll!-l richtung funktionirt nun folgendermassen: Angeno mm-c*u
T dex HEH.']I HFl}L]mn dia ﬂ..umntlp hen Theile befinden sich in den Stellungen von ]|F -
i-itilgﬁllﬂltﬂ1l ader dem | und 3, und der Chronograph werde in Gang gesetzt. Die Welle V mit

dom L;ml;.e;p;gq;-r Y setzt sich in Umdrehung, “und da der Fallhebel D,
Fig. 3, auf dem Nullpunkt des Herzenz H ]l“{.J 80 mMAac ]'h. die Brams-
scheiba B mit dem IL'~~|u ngzeiger X die Drehung der Welle V mit, ebenso
dag Rad C. Wie Fig. 1 zeigt, ist die Bremsscheibe frel von den Brems-
fodern JU J* und das Rad frei von den Zfihnen des Rechens T.

el man jetzt einen Druck anf N', sodass das Sperrmad L und das
unter ihm hegende Schaltrad um emnen Zahn weiterriicken, so [t die
Nase K' des Sperrkegels in aine Lilcke des Schaltrades und die Spitze K
dez Bperrkegels verlisst die Bremsfedern J* 3% die =ich sofort nm die
Bremsscheibe B schliessen und dieseibe nebst dem Springzeiger Y fest-
halten. Unmittelbar darauf, d. 1|. um enen kleinen Bruchtheil einer
Sekunde spiter, It auch die N t* des Hechens in eine Zahnliicke
des Schaltrades und der IL?I-ILF.*H RT wird darch die Feder S in
punktirte Lage meschnelit. Hierber fassen die Aidhine des Rechens T in
diejenigen des Rades C und drehen dasselbe um einen kleinen Betrag
niach vorwirts, godass der Fallhebel I, i'lf_’,' by in dia |IIII'|5-:1i]'|; razachnets
stellung kommt,

Geht nun der auf der Welle giteende Laufzeiger Y weiter,
bleibt das Herz H vollstindig ansser Barflhrung mit dem Fallhebel I
pg it von diesem sisolirts, big wieder ein Drnck anf N' erfolgt und
damit die simmtlichen Theile wieder in die erste Stellung zurfickkehren.
Dann wird der Sperrkegel K durch das Schaltrad anfgehoben und trennt
dadurch die beiden Bremsfedern von der Bremsscheibe B, Gleichzeitig
wird der Rechen BT an seiner Nase R® aufgelioben nnd kehrt in die

3"\|IJ

die

B0

.. s ...l- 1 - H T, . - - | . i
and um diese beweglich; der Rubinstein an seiner Auffallfliche ist zu dem | Stellung von Fig. 1 zuriick, in _welcher i "'-'.l_l"f-’f,”!ﬂ“ ]f"_“l”‘,“_-’“'-* des
Zwecke angeordnet, damit das Gleiten des Hammers an dem Umfang des Rechens T anf den Stift U gleitet, wodurch die Zibhne von T ausser

Herzens H miglichst leicht vor sich geht, ohne das Uel on disser Stelle
arforderlich wiire.

e Bremsscheibe B, Fig. 2, sitzt mittelst eines Hohres b anf der
Welle V und triet am Ende dieses Rohres den Springzeiger X. Soll
dieser angehalten werden, so legen sich von beiden Seiten zwei gleich

Lu-.;gml’ mit denen von C q‘er..ﬂl:u:ll Der bis dahin in der punktirt pe-
geichneten Stellung von Fig. 3 verbliebene Fallhammer D wird dadurch
frai. filllt nnter dem Druck seiner Feder (3 mit dem Hobinstein E anf den
Umfang der Herzecheibe H und fithrt damit die Bremsscheibe B nebst
dem Springzeiger auf den Nullpunkt des Herzens H, d. h. der Spring-

e P R O 1 Fig. 1. an den Umfang der Brems- ;.-.-u]LTq gpringt dem Laufzeigar nach, stellt sich genau unter denselben
. : ; : i
soheibe B und halten diese konzentrisch zu der Welle V fest, so dass | ein und folgt seiner Bewegung.

koin Seitendruck auf die letztere entateht Die Welle V. mit dem Lauf-

Durch das Anfheben des Rechens RT wind das vorher vorwiirts

zgeimer Y bewept sich aledann ohne den EDPJI.HH-'-I'II-."“I X vorwirts gedrehta Rad wieder riickwiirts gefithrt; diese Rilckwiirtsbewegung
Die beiden Bremsfedern J' J* werden in der gewdhnlichen Weise | wird durch den Stift ¢, Fig. 3, begrenzt. indem sich derselbe gegen

durch einen Driicker N' der Wippe N N' in Funktion gesetzt. An dem | einen Kreuzschenkel der Bremsscheibe B anlegt.

dem Driicker N! entgecengesetzten Ende der Wippe N befindet sich die Wie der Erfinder dieser Vorrichtung mittheilt, hat dieselbe schon

hekannte bewegliche Schaltklinke P,
Sperrrad L um einen Zahn weiter [ihrt,
befindet sich ein Schaltrad, desszen Lilcken in
deutet =ind, und dieges Schaltrad wirkt in der

die bei jedem Druck aunf N' das
Unterhalb des Sperrrades L
Fig. 1 punktirt ange-
{iblichen Weise anf |I.|n.~

in mehreren Fillen sehr gute Hesultate ergeben, indem die damit ver-
sehenen ""\-[IHIZ""':-'"""]E'I.'["II]I.]"I"TI vollstindig glvh h gehen, einerlei, ob beide
Chronographzeiger im Gange sind oder einer davon 'il-;;mtr-*]lL 15t. Was
den lsolirmechanismus noch werthvoller macht, ist seine Einfachheit in

Gleitfliiche K' des Sperrkegels K ein, dessen keilftrmige Spitze die Verbindung mit dem Umstand, dass er nur wenig Kaum zn seiner
Bremsfedern JU J* anseinander driickt, wenn ein Zahn des Schaltrades Iim._u]nm--nng ,_l-fr3.|r.,||1~ derselbe kann infolge dessen z. B. bei Repetir-
iie Gleitfiiche K' anfhebt, oder die ersteren zusammenschnellen ldsst, | yhren und anderen ,,..m| lizirten Tasc h.\.-T|||||||::-:'| mit Leichtigkeit angebracht
wonn K! in eine Zahnlilcke des Schaltrades einfillt werden., ohne dass die Dicke des Werkes deshalb erhiht zu werden

[He Feder M hilt das Sperrad Li in seiner jeweiligen Stellung fest,
whhrend die Feder N* die Wippe NN' nach jedem Druck auf den
Deficker N' wieder in ihre Rahelage zurfickfiihrt; p ist die Feder fiir
schaltklinke P,
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