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Hier kommt nur eine Entschidigung in Geld in Frage. Der
Kldger ist also vom Beklagten so zu stellen, als ob zu seinem
Vermigen noch das unbeschidigte Plerd, das zur Zeit der
Urteilsfillung des Oberlandesgerichts 25 000 Mark wert ist,
eehiirte,  Wollte man den’ Kldger zu der Zeit der Urteilsfil-
lung des Landgerichts nach dem Werte des Plerdes, den es
zur Zeit der Entstehung des Schadens hatte, in Geld ent-
schidigen, so wiirde er infolge der geringen Kaufkraft des
Geldes seinen wirklichen Schaden nicht ersetzt erhalten. Die
Entwertung des Geldes nitigt zu dieser SchluBfolgerung.”

Auch der 7. Zivilsenat des Reichsgerichts steht in seinem
Erkenntnis vom B. Mai 1921 (vergl. , Verkehrsrechtliche
Rundschau Bd. T Sp. 395) aul dem gleichen Standpunkt. Es
heillt in diesem Urteil:

~Darin liegt kein ungerechtfertigter Gewinn, wenn der
Ceschédigte fiir den abhanden gekommenen Gegenstand,
der frither 400 Mark gekostet hat, von dem Schadenersatz-
pllichtigen jetzt so viel Geld fordert, als er zur Anschalfung
eines anderen gleichwertigen Gegenstandes nétig hat.”

Die Grundgedanken in den von mir mitgeteilten Er-
kenntnissen sind zweifellos richtig und der heutigen Zeit ent-
sprechend. Es geht daraus hervor, daB auch die Rechtspre-
chung der wirtschaltlichen Umwélzung gebiihrend Rechnung
trigt. Wiirde man den Geschidigten anders stellen, so wire
das ein Hohn auf die vorhandenen niichternen Tatsachen:
der Geschédigte konnte sich fiir das ersatzpflichtige Geld
nicht nene Waren anschalfen, und er wiirde in seinem Be-
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triebskapital tiglich drmer werden. In fritheren Zeiten hiitete
sich der Ersatzpflichtige, in Verzug zu kommen, denn er
mulite die Folgen dieses Verzuges durch Verzinsung des
Schuldbetrages biBen (§§ 291, 246 BGB). Wenn man aber
heute den Geschidigten mit diesem Hinweise trissten will,
so diirften die paar Mark, die er auf diese Weise fiir sein
langes Warten erhiilt, kaum noch eine gerechtiertigte Ent-
schidigung darstellen, im Gegenteil: gerade die Folgen die-
ses Verzuges werden dem Ersatzpilichtigen einen besonde-
ren Anreiz dafiir bieten, die Sache nach Moglichkeit zu ver-
schleppen. Das entspricht nicht dem Geiste des § 88 EVO
und der prompten Regelung unseres Frachtrechtes iiber-
haupt. Ubrigens entwickelt auch der bekannte Rechtsge-
lehrte Geheimrat Oertmann in der Verkehrsrechtlichen
Rundschau Bd. II Heit 12 die gleichen Anschawungen.
Er sagt;

»Ist der Anspruch auf Geldersatz entstanden, so hat der
(laubiger eine bestimmte Hohe zu erhalten, die durch spé-
tere Geldentwertung nicht beeinfluBt werden kann . . . . .
Es ist schon zweifellos ein Schaden des Gléubigers, daBl er
liber das geschuldete Geld nicht rechtzeitig verfiigen, es zu
geschiftlichen Anschaffungen verwerten oder, nach der heute
alle Volksklassen beherrschenden Losung, in Saehwerte ver-
wandeln kann. Fiir die Folgen dieser ihm entzogenen Mig-
lichkeiten mull er den Schuldner in Anspruch nehmen kiin-
nen; es ist das geradezu ein Paradebeispiel eines modernen
Verzugsschadens!

Unsymmetrisch gelegene Hebung beim Chronometergang
Von Prof. Dr-Ing. H. Bock

Meistens wird der Chronometergang so gebaut, daBl die
Antriebsperiode moglichst genau in die Mitte der Schwin-
gungsbahn féllt; jedenfalls ist iiber die absichtliche Ab-
weichung hiervon wohl noch nichts Genauveres bekannt
geworden. Einmal ist diese zentrale Lage des Antriebes
in der ganzen Anlage der Konstruktion begriindet, und dann
weill man ja auch schon seit langem aus Theorie und Er-
tahrung, dall das schwingende System dann in bezug auf
seine Schwingungsdauer von duBeren Einfliissen am wenig-
sten gestirt wird, wenn es seine hichste Geschwindigkeit
besitzt (vergl. hierzu meine Schrift , Kritische Theorie des
Rieflerganges™, Seite 5j).

In INr. 42 der Zeitschrift fiir Instrumentenkunde, Jahr-
gang 1922, Seite 317 bis 325, habe ich unter der Uberschrift
»Der EinfluB der Hebung und Reibung auf die Schwingungs-
dauer der Chronometerunruh™ die einschligigen Verhilt-
nisse einer genaueren Betrachtung unterzogen, allerdings
aul Grund der vereinfachenden Annahme, daB der Hebungs-
bogen nur einen kleinen Bruchteil der Gesamtschwingung
ausmacht; das ist zuliissig, denn in Wirklichkeit sind es rund
4,9 %. Ohne diese ldealisierung wire die Untersuchung
namlich nicht durchfithrbar gewesen.

Dabei haben sich einige bemerkepswerte Ergebnisse
gezeigt, tiber die ich hier kurz berichten méchte,

Die am néichsten liegende Frage schien mir die fol-
gende zu sein: Ist es wahl mijgl[::h, durch bewulBte Ab-
weichung vom Isochronismus die Unruh von der Verfinder-
lichkeit des Antriebes und der Reibung unabhingig zu
machen? Es zeigt sich, daB das zwar in allgemeiner
Weise nicht erreicht werden kann, daB es jedoch tatséchlich
eine bestimmte Abweichung vom Isochronismus gibt, bei
deren Anwendung der EinfluB einer Reibungsinderung auf
den vierten Teil und der einer Antriebséinderung auf die
Hiilfte dessen herabgeht, was bei vollkommenem Isochronis-
mus statthaben wiirde. Diese absichtliche Isochtonismus-
storung mull so beschaffen sein, daB weite schwingungen

um eine Spur linger dauern als enge (vergl meinen Ar-
tikel ,Abweichungen wvom lsochronismus der Unruh™ in
Nr. 16 des Jahrgangs 1922 der Deutschen Uhrmacher-Zei-
tung). Dabei ist immer noch eine genau zentrale Lage de
Hebung vorausgesetat.

Bei einem durchgerechneten Beispiel zeigt sich unte
Voraussetzung idealer Kompensation fiir verdoppelte
Reibung bei einem nach obigen Angaben durchgefiihrten
Gange eine Abweichung von noch nicht ganz einer Sekunde
pro Tag und bei einer Abnahme der Antriebsstirke a ul
die Héalfte der urspriinglichen, wie sie also kaum je vor-
kommen diirfte, nur eine Stérung von s Sekunde pro Tag.
Bei vollkommenem Isochronismus whren diese Fehler er-
heblich gréBer. Bemerkenswert ist noch, daB die Stéirungen
in der weitaus groBten Zahl der moglichen Fille ein Nach -
gehen der Uhr bedeuten, und daB dieses auch der Grife
nach erheblicher ist, als das ausnahmsweise einmal vor-
kommende Vorgilen. Hiermit steht, wie man leicht er-
kennt, die viel beobachtete fortschreitende Ganginderung
der Seeuhren im Zusammenhang.

Nun liegt der Gedanke nahe, der in der Uberschrilt
dieses Artikels angedeutet ist: Gelingt vielleicht eine weitere
Verbesserung durch Verlegung der Hebung aus der
Mitte heraus? Praktisch konnte sie etwa dadurch bewerk-
stelligt werden, daB man das feste Spiralklétzchen in einen
Konstruktionsteil lagert, der um die Unruhachse
drehbarund miteinem feinen Schrdubchen,
dhnlich wie ein Riicker, einstellbar wire, eine Ein-
richtung, wie sie zwecks Verlegung des inneren Befesti-
gungspunktes der Spiralfedér bereits von Richard Lange,
van Rosat fils in Le Locle und von J. Brun in La Chaux-de
Fonds geschaffen worden ist. Die dynamischen Uberlegun-
gen zeigen nun leicht, daB jetzt ein Zustand maoglich ist,
der gegen den oben beschriebenen eine ganz wesent-
liche Verbesserung bedeutet; gelingt es, ihn zu ver-
wirklichen, so sinkt die Abhiéingigkeit von der Reibung und
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