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Bezugspreis
fir Devtschland bei offener Hustellung
monotlich 1,75 B, woter Streitband 2,10 BM.
Fiir duos Ausland unter Streiband, sowelt
keine Ponicerméfigunpen bestehen, lahres -
tezugspreis 25— RM in Landeswdhrung
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Buum von 1 mm Hihe und 47 mim Breite far

Cresclelifts: wnd vermischie Anzeigen 0,27 R
far atellen « Angebote ond -Gesuche 017 RM
e gonope Selite wird mat 355 BEx he
1 eChinet (Die  vorstehenden Preise e gehen
sich nus: Urundpreis = Molaplikator 1,7 B
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Alle Rechte fiir simtliche Artikel und Abbildungen vorbehalten « Nachdruck verboten

Zeitmesser und anderes im Luftschiff ,,Graf Zeppelin“

von Ingenieur Ph. Miiller

+Wenn ich sehr reich wire, wiirde ich mir ein Luft-
schiff anschaflen.” So hérte ich eine prominente Persinlich-
keit an Bord des Luftschiffs , Graf Zeppelin” sagen, als wir
in geringer Hohe iiber die tief verschneiten Schweizer Berge
dahinglitten. Bemerkenswert ist, daBl dieser Mann ein Geg-
ner des Luftschiffgedankens war, bis — ja bis er selber das
Gliick hatte, eine Fahrt im ,Gral Zeppelin'' mitzumachen
und aus dem Saulus ein begeisterter Paulus wurde. — Doch,
50 hinreillend der Anblick auf das liebe Schweizerland aus
denKajiittenfenstern des in sonnendurchfluteter Luft schwim-
menden silbernen Riesen ist, gemahnt uns doch die ,im
Fluge” verrinnende Zeit, uns als gewissenhafte Fachleute
dem Innern des Schiffes zuzuwenden, um die an Bord be-
findlichen Uhren und technischen ZeitmeBanlagen zu be-
sichtigen. Dabei werden wir vollkommene Gelegenheit
haben, auch das Luftschiff recht eingehend zu betrachten.
Iim Aufenthalts- und Speiseraum der Fahrgiste, in dem wir
uns augenblicklich befinden, ist gegenwiirtis keine Uhr
vorhanden. Wir sehen aber iiber der Tiir zum Kabinen-
eingang in der Mahagoniumrahmung eine runde Aussparung,
in der noch bei der Hinfahrt nach Amerika eine schéne Uhr
in goldenem Gehiiuse (Stiftung einer Uhrenfabrik) ange-
bracht war, Leider ist diese Uhr wiihrend des Aufenthalts
in Amerika von einem eifrigfen Andenkensammler mitge-
nommen worden. Der leere Platz harrt einer neuen Stiftung.

Wir gehen nun in den Navigationsraum und den Fiihrer-

stond des Schiffes, welche geheiligten Riume wir ausnahms-

weise mit freundlicher Erlaubnis des Luftschiffiihrers be-
treten diirfen, die sonst aber fiir Passagiere nicht zuginglich
sind. Durch die vordere Kabinentiir gelangen wir zunichst
in einen kleinen Gang, der rechts, also Steuerbord, zur

Kiiche und zur AuBenpforte, Backbord an der stets her-

metisch verschlossenen Funkkabine vorbei geradeaus durch
eme zweite Tir in den Navigationsraum fiihrt. Dieser sehr
helle Raum, Steuerbord und Backbord mit breiten Fenstern
ausgestattet, voraus durch groBe Offnungen in der Zwischen-
wand den Ausblick in den Steuerraum und durch diesen hin-

durch in Fahrtrichlung freilassend, ist der eigentliche Auf-
enthaltsraum der Schiffsleitung, also des Schifisfithrers und
der MNavigationsolfiziere. Steuerbord sehen wir die hbe-
rilhmte ,lange Bank"”, auf der wihrend der Amerikafahrt
Dr. Eckener fast ununterbrochen verweilte und die Fahrt
leilete. Heute ist die Bank und der schmale Tisch dave:
mit allerhand geheimnisvollen Instrumenten und Vorrich
tungen bepacki, denn wir befinden uns auf einer der Ver-
suchsfahrten, auf denen Ingenieure von der Deulschen Ver
suchsanstalt Hir Luftfahrt umfangreiche Versuche im Luft-
schiff vornehmen. Am Fenster pumpt einer dieser Ingenieure
mit Kraft und Ausdaver Luft in seine Druckilasche, um von
Zeit zu Zeit mittels einer pneumatischen Fernleitung, an
welcher alle im ganzen Schiff verteilten selbstschreibenden
MeBgerdate angeschlossen sind, Zeitzeichen zu geben, also
die Aufzeichnungen zu synchronisieren. Doch hier sind wir
unversehens bei den technischen Zeitmefeinrichtungen
angelangt, auf die wir noch eingehender zuriickkommen
werden.

Zunichst interessieren uns die fest eingebauten
Uhren, die der unmittelbaren Zeitanzeige dienen. Lla
sechen wir am gegeniiberliegenden Fenster i{iber dem
Kartentisch eine Uhr mit Stoppeinrichtung, einen sogenann-
ten Chronographen, in Autouhr-GrioBe und - Aulmachung an-
gebracht. Es sei gleich voraus bemerkt, daf diese Uhr
eigentlich die einzige genauer gehende Uhr im ganzen Luft-
schiff ist, also gewissermaBen die Stelle eines Seechrono-
meters vertritt. Die Navigation des Luftschiffes {iber See
weist gegeniiber der Navigation eines Ozeanschiffes so
grofle Eigenarten aul, daB ein Vergleich der Navigations-
mittel nur bedingt maglich ist. Wihrend auf einem Uzean-
schiff die Navigation sozusagen auf lange Sicht betrieben
werden kann, da Wind- und Stromversetzungen nur gering
sind und das Schiff nach zeitlich weit auseinanderliegenden
Ortsbestimmungen auf gleichbleibendem KompaBkurs fahren
kann, ]'lEgEll die Verhaltnizsse bei der Luftschiffiihrung vollig
anders. Hier kiénnen die fortwihrend nach Richtung und
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