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4 Kupplungen fiir Kraftfahrzeuge.

Heft 1.

zu und ermoglicht auferdem eine plotzliche Auskupplung
des Motors, welche inanbetracht jah auftretender Wege-
hindernisse notig werden kann.  Reibungskupplungen
stellen daher einen wesentlichen Bestandteil von Krait-
wagen dar.

Es lag nahe, diese Kupplungen mit dem Schwung-
rade der Maschine baulich zu vereinen, so dall sie zwischen
dieser und dem Wechselgetriebe untergebracht werden
(Fig. 1); ein mit ihnen mehr oder weniger eng verbun-
denes Kreuzgelenk (@) gewihrleistet die ntige Nachgiebig-
keit der Maschinerie gegen Formanderungen des Rahmens,
welche sonst Klemmungen der Antriebswellen oder gar
Briiche zur Folge haben wiirden. Unnitig wird ein solches
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Gelenk zwischen Motor und Getriebe nur dann, wenn beide
in einem geniigend festen Sonderrahmen gelagert sind,
cine von Decauyille und den Adlerwerken (vergl. spater
Fig. 21) verwendete Bauart, welche zwar die Montage
erleichtert und den Wirkungsgrad der Arbeitsiibertragung
verbessert, andererseits aber auch das Gewicht erhdht und
die Zuginglichkeit erschwert.

Wird das Schwungrad behufs Absaugung der Kiihl-
luft aus der Haube zugleich als Ventilator benutzt, so wird
auch der Bau der Kupplung dadurch beriihrt.

Die Schiubkraft der letzteren wird durchweg durch
sine oder mehrere Federn hervorgebracht, so dali sich der
Wagenfiihrer bei freier Fahrt nicht um die Kupplung zu
kitmmern hat. Die Losung dagegen wird durch einen
Druck auf den FuBhebel b (Fig. 1) bewirkt, dessen Ge-
stinge eine leicht zugingliche Einstellvorrichtung aufweisen
mul. Es wurde schon erwihnt, dal die Verkehrsverhdlt-
nisse der Stralle oft eine jihe Auskupplung ndtig machen.
Da ein solcher Fall dann eintritt, wenn eine Bremsung
des Gefdhrtes notig wird, so hat
man Bremsen und Kupplung fast
immer so miteinander verbunden,
daB ein Anzug der ersteren
auch die letztere ausschaltet,
withrend das Umgekehrte natur-
gemal nicht eintreten darf. Das
Mittel dazu ist ein sehr ein-
faches (Fig. 2). Ein mit dem Kupplungsgestinge ver-
bundener Zapfen @ lduit in der durch das Bremsgestange
angetriebenen, geschlitzten Stange b; verschiebt sich diese
im vorliegenden Falle nach links, eine Bewegung, welche
dem Bremsanzug entspriche, so nimmt sie den Zapien
mit und schaltet dadurch die Kupplung aus. Andererseits
kann sich diese Ausschaltung auch ohne Bremsbetatigung
vollzichen, indem némlich @ durch den Kupplungs - Ful-
hebel in die Lage @ gebracht wird und dabei leer im
Schlitz von b geht. Eine andere, erwdhnenswerte Losung
der gleichen Aufgabe stellt die konstruktive Vereinigung
von Bremse und Kupplung dar, wie sie von Chenard &
Watker durchgefiihrt worden ist.
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In der Art der Kupplungsbetitigung liegt eines der
Hauptmomente fiir die bauliche Entwicklung der Kupp-
lungen selbst. Der mogliche Druck auf die Fulihebel ist
ja begrenzt und darf bei

Schubhebeln (Fig. 3) etwa 15 bis 25 (30) kg,

bei Druckhebeln nur . 5 . 18 (22) .

betragen; bei ersteren tritt der Wagenfithrer aus dem Hiift-
gelenk heraus und vermag daher eine groliere Krait aus-
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zuiiben, ‘als wenn er, wie bei den letzteren, im wesent-
lichen nur mit dem Fuligelenk arbeitet. Fiir beide Hebel-
arten gilt, dall je geringer der FuBdruck gewihit werden
kann. um so feiner und vorsichtiger sich auch die Kupp-
lung einschalten lalt. Auch der Weg der Fulihebel ist
beschrinkt und zwar ebenfalls bei Druckhebeln in hoherem
Male. als bei Schubhebeln. Da demnach einerseits Kraft
und Weg des Fiihrerfubles gewisse Werte nicht fibersteigen
konnen., und da andererseits die Grolie der Kraftmaschine
stindig zunahm, so ergab sich ein Mifiverhaltnis, welches
neue Konrtruktionen erzwang. Neben diesem Gesichis-
punkt wirkten natiirlich auch andere in gleicher Richtung,
inshesondere die mit zunehmender Wagengrolie gleichialls
erschwerte Riicksichtnahme auf sanftes Anfahren, fernerhin
Zugiinglichkeit der Nachstellung, leichter, die dbrigen
Maschinenteile nicht berithrender Ersatz bei Abnutzung,
Vermeidung freier Krifte, sorgsame Fithrung der beweg-
lichen Kupplungshilfte, gute Schmierung, Staubschutz usw.
Die Besprechung der einzelnen Bauarten bietet Gelegen-
heit, hierauf ndher einzugehen.

Die urspriingliche Form von Kraftwagen-Kupplungen
ist die der

Kegelkupplungen.

Man bildete das gulieiserne Schwungrad der Maschine
als Hohlkegel aus und prefte in diesen cinen seltener
metallischen, hiufiger (zur Vergroferung der Reibung)
lederbespannten Vollkegel hinein, dessen Drehung sich auf
das Wechselgetriebe iibertrug. Die Massen dieses Voll-
kegels miissen moglichst gering sein, da ihre Wirkung
sonst das Umschalten des Wechselgetriebes und das
Bremsen des Fahrzeuges erschwert; beide Vorgiange wer-
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-den ja bei abgeschalteter Kupplung vorgenommen, so dal)

stirend fir sie nur die noch am Wechseltriehe hingende
Masse des Vollkegels in Betracht kommt. = Der Lederbezug
des letzteren wird durch weiche Kupiernieten aui der
Metallnabe befestigt und dann abgedreht. Da die Nieten
:m Betriche allmahlich mehr hervortreten und im Hohl-
kegel in hoherem Grade zur Anlage kommen, als das
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