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Russes und der Rohren, sowie die Bildung einer harten
Kruste an letzteren unméglich gemacht wird. Die be-
sondere Wirkung des Apparates ist leicht begreiflich, wenn
bedenkt wird, dafl bei einer Luftverdiinnung im Kopfe des
Apparates nur von 20 cm Luftsiule die Geschwindigkeit
der Luft in den Rohren theoretisch 55 m i. d. Sekunde mit
einer Leistungsfihigkeit von 110 kg = 1,5 PS auf 1 gem
betriigt. Dies ist mehr als hinreichend, um den Ruli und
Flugstaub vollstindig zu beseitigen. Es geniigen zwei Se-
kunden zum Reinigen einer Réhre und man vermag mit
dem ,Ramoneur® einen Kessel von 80 Rdéhren in wenigen
Minuten zu reinigen,

Bei der Arbeit bleibt das Ventil |

unausgesetzt offen, und man braucht das Ventil nicht zu |

schliefien, wenn eine neue Rohre gereinigt wird.
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Griff ist verstellbar, so dall der Apparat den jeweiligen
Abmessungen angepalit werden kann. Der Apparat dient
auch zum Reinigen von Wasserrohrenkesseln. In diesem
Falle wird an dem modifizierten Apparatkopf ein durch-
lochtes Rohr angeschlossen, in welchem sich eine wir-
belnde Bewegung der Luft entwickelt, wodurch man die
Réhren auf das Griindlichste ausblasen kann,

Nach weiteren Mitteilungen von Rund'®) iiber das
System ,Ramoneur® ist das zum Betriebe bendtigte Dampf-
quantum, da mit einem zehnfachen Luftiiberschull ge-
arbeitet wird, ganz unbedeutend.

18) Zeitschrift des Vereins dsterr, Gesundheilslechniker 1907,

Der | S. 45.
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Einphasenbahn.

Die Windsor, Essex und Lake Shore Rapid Railway
ist die erste Bahn in Camada, welche Einphasenstrom
benutzt. Als Betriebsspannung war in der Stadt Windsor
1100 und aullerhalb 6600 Volt vorgesehen, und die Wagen
sind dementsprechend mit Umschaltern versehen. Man
hat jedoch versuchsweise auch in der Stadt die hohe
Spannung zugelassen. Der Strom wird mittels eines
Scherenstromabnehmers von der Oberleitung abgenommen
und den beiden 160 PS-Westinghouse-Motoren jedes Motor-
wagens iiber einen Transformator zugefithrt. Die Motoren
besitzen zur Aufhebung des Ankerfeldes Kompensations-
spulen. Der Transiormator leistet 100 KW, ist als Oel-
transformator gebaut und mit einer grilieren Anzahl Aus-
fiihrungen zur Abgabe verschiedener Spannungen beim
Anfahren wversehen. Zur Verringerung der Funken im
Fahrschalter sind ohmsche und induktive Widerstinde an-
gewendet.

Die Fahrleitung ist mittels Tragseiles an Auslegern
aufgehdngt. Die Mastentfernung betrigt in der Geraden
etwa 36, in Kriimmungen etwa 24 m. Die Héangedrahie
besitzen etwa 3 m Entfernung voneinander. Die Leitung
ist in Abstinden von etwa 30 Masten abgespannt. Fierzu
sind benachbarten Auslegermasten gegeniiber auf der an-
deren Seite des (leises je ein Abspannmast aufgestellt,
von dem Spanndrihte an die Fahrleitung mitten zwischen
den beiden Auslegermasten herangehen. Auberdem sind
an derselben Stelle zu den Auslegermasten gehende Spann-
drihte befestigt. Die Speisung erfolgt bis auf 29 km
allein durch die Oberleitung; in dieser Entiernung ist eine
Unterstation eingebaut, der iiber eine an besonderen Masten
befestigte Speiseleitung Strom von 13200 Volt zugefihrt
wird. Ein 300 KW mit Oel isolierter Spartransformator
setzt diese Spannung auf die halbe der Fahrleitungs-
spannung entsprechende Spannung herab. [The Electri-
cian 1908, S. 54—55.] i Pr.

Schienenbremse.

Die nur fiir den Notiall zu verwendende aullerordent-
lich kriiftig wirkende Bremse bestcht in einem Keil, der
in die Rille der Fahrschiene durch ein Wagenrad hinein-
geprelit wird. Der Keil ist hierbei auswechselbar an
einem Gublkorper befestigt, der mittels eines Laschenpaares
am Wagenuntergestell aufgehingt ist und durch eine Feder
in die Rille herabgedriickt wird. Der Gulkdrper besitat
twei Lappen, die die Radbandage umfassen und hierdurch
die bei derartigen Bremsen besonders zu befiirchtende Ent-
gleisungsmoglichkeit verringern. Mit Riicksicht auf die
letztere ist auch nur das fiir jede Fahrrichtung hintere
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Riderpaar mit der Bremse ausgeriistet. Die Bremsschuhe
werden bei der Fahrt durch ein nach dem Fithrerstande
geleitetes Stahlseil aus der Bremslage hochgehoben. Das
Seil ist mittels einer Klinke gesperrt, nach deren Aus-
l6sung die Schuhe vermige ihres Eigengewichtes und
der Kraft der bereits erwihnten Feder sich vor die Rader
legen. Von jedem Fithrerstand aus wird die die Vor-
wirtsfahrt hemmende Bremse unmittelbar ausgelost, wah-
rend beim Riickwiirtsrollen des Wagens mittels eines Draht-
zuges die Anstellvorrichtung auf dem anderen Fiihrerstand

ausgelost wird.
Der Erfinder der Bremse, Pringle, fiihrt als besondere

Vorteile der Bremse an, dall bei ihrem Anstellen keine
Bedienungsvorschriften zu beachten sind, dal die Bremse
auller- vom Fiithrer auch vom Schafiner und den Fahr-
gisten angestellt werden kann, dall auf jeder Steigung
unbedingt ein Stillstand erzielt wird, dal} sie rein mecha-
nisch wirkt und unabhingig von anderen Bremsen ist,
dall weder Kraft noch Sandstreuen zur Anstellung notig
ist und dall schliefilich selbst eine sichere Bremswirkung
ausgeiibt wird, wenn die Motoren angestellt bleiben. Letz-
teres ist bei Unfillen des Fihrers von Wichtigkeit. Die
Bremse ist in sechs Wagen der Burfon-upon-Trent Cor-
poration eingebaut, die auf einer Strecke mit einem Ge-
falle von 1 : 11,7 im Betriebe sind. Zahlreiche Versuche
haben mit diesen Wagen befriedigende Ergebnisse gehabt.
Bei diesem tiberraschte die Tatsache, dall bei trockenen
und sauberen Schienen die Bremswirkung nicht wie man
erwarten sollte stoBartig, sondern allmihlich eintrat. In
Uebereinstimmung hiermit zeigt ein Wagen mit dem be-
reits fiber 300 Bremsversuche vorgenommen worden sind,
noch nicht die geringste Lockerung der Verbiinde seines
Kastens. [The Electrician 1908, 5. 90—93.] Pr.

Tenderlokomotive,

Fiir die Great Central Railway haben Beyer, Peacock
& Comp., Manchester, eine #/; gekuppelte Tenderlokomotive
gebaut, die zu den stirksten englischen Lokomotiven dieser
Bauart gehort. Sie kann 1100 t Wagengewicht befor-
dern, bei 16 km Geschwindigkeit i. d. Stunde ist ihre
Zugkraft 13000 kg. Die drei Dampfzylinder sind unter
der Rauchkammer in einer Reihe angeordnet, jeder ist mit
Stephensonscher Umsteuerung verschen. Die Schieber-

steuerung der Aullenzylinder befindet sich seitlich, die des

Innenzylinders oberhaldb des Dampizylinders. Die Um-
Die Zylinder

steuerung geschieht mittels Dampfkrait.
haben 455 mm Durchm. und 610 mm Hub. Die Feuer-
biichse, Bauart Belpair, hat eine Rostfliche von 2,4 gm.
Der Dampikessel fir 14 at Ueberdruck hat 180 gm ge-
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