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samte Heiziliche. Vier Sicherheitsventile, Bauart Rams-
botfon, sind vorhanden. Im allgemeinen ist der Dampf-
kessel von derselben Gréfe und Bauart, wie er far
Schnellzugslokomotiven der Atfantic-Type bei dieser Eisen-
bahngesellschaft verwendet wird. Alle Rader der loko-
motive sind bremsbar. Das Gesamtgewicht betrigt 97 t.
[The Engineer 1908, 5. 379—380.] W.

Lagerung des Spurzapfens
bei grofen Dampfturbinen.

Die Stiitzlager der grofen Dampiturbinen mit senk-
rechter Welle, wie sie hauptsichlich bei den Curfis-Tur-
binen der General Electric Company verwendet werden,
sind von allem Anfang an als die empfindlichsten Teile
dieser Maschinen angesehen worden. Eine frither héufig
angewendete Bauart, die fiir Wasserschmierung eingerichtet
ist, zeigt Fig. 1 im senkrechten Schnitt. Das Lager ist
in die Oberseite des Kondensators eingebaut, welcher
gleichzeitig den Grundrahmen der Turbine bildet, und be-
steht aus zwei Tellern @ und &, von denen der obere a
durch mehrere Bolzen ¢ und ein Keilstick in der Mitte
mit dem unteren Ende der Turbinenwelle ¢ verbunden ist,
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Fig. 1. Spurlager mit Wasserschmisrung Iir eine 1600 PS-Turbinae,

withrend der untere Teller # in dem Lagergehduse durch
Bolzen e degen Drehung gesichert ist. Diese beiden
Teller laufen mit einer verhdlinismédfig schmalen Ring-
fliche aufeinander uad lassen zwischen sich einen Raum
frei, in welchen durch die Rohrleitung f Druckwasser ein-
gefithrt wird, dessen Pressung so groli bemessen werden
mub, dafi sie ausreicht, um die ganze Turbinenwelle samt
dem Gewicht der darauf befestigten Laufrider und dem
Dynamoanker etwas hoch zu heben, wodurch eine dinne
Wasserschicht zwischen den Laufflichen der Zapfen ge-
schaffen wird, welche die Schmierung bewirkt. Der Druck
des Wassers betriigt etwa 18 bis 20 at bei Turbinen bis
1500 PS, 26 bis 30 at bei Turbinen bis 4000 PS und
35 bis 40 at bei Turbinen bis 6500 PS und noch hoherer
Leistung. Solche Drucke, die vielleicht nur durch die
bei grolien Druckwasserpressen oder -Hebezeugen iiber-
troffen werden, erfordern natirlich eine sehr sorgfiltige
Auswahl des Materials und Instandhaltung der Rohr-
leitungen. Unmittelbar oberhalb des Spurlagers ist die
Turbinenwelle in einem mit Pockholz oder Weilimetall
ausgefiitterten Halslager gefiihrt, welches durch das aus
dem Spurlager austretende Wasser geschmiert wird. Nach
seinem Austritt aus diesem Lager gelangt das Wasser in
den Kondensator, wo es sich mit dem niedergeschlagenen
Dampi vermischen kann. Mit Hilfe der Schraube g, die
natiirlich entsprechend kriftig gehalten sein muli, kann
man — allerdings nur innerhalb geringer Grenzen — die
ganze Welle etwas heben oder senken und damit die
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Grofe der Spielriume zwischen den Leitridern und Lauf-
ridern regeln, allenfalls auch damit der Abnutzung des
Spurlagers Rechnung tragen.

Die beschriebene Wasserschmierung hatte natiirlich
wegen ihrer scheinbaren Billigkeit viel Bestechendes fir
sich: die Anordnung hatle aullerdem den grolien Vorteil,
keiner Stopibiichsenabdichtung zu bediirfen, welche das
Eindringen von Luft in den Kondensator verhindern soll,
da das Spurlager selbst mit dem Gleitlager einen voll-
kommen ausreichenden Wasserabschluf3 bildet. Endlich
fallt bei diesem Lager auch jede Befiirchtung hinsichtlich
des Eindringens von Oel in den Kondensator fort, so dal
die Wiederverwendung des Kondensatorinhaltes zum Kessel-
speisen ohne vorherige Reinigung moglich bleibt. Da-
gegen ist es bei solchen Lagern unbedingt erforderlich,
absolut reines, insbesondere keine festen Fremdkorper ent-
haltendes Wasser zu verwenden, um ein Fressen der aui-
cinander gleitenden Flichen zu verhindern, also entweder
das Wasser zu filtrieren oder das im Kondensator nieder-
geschlagene Dampfiwasser zu nehmen. Da aullerdem die
oberen Halslager der Turbinenwelle in der iiblichen Weise
mit Oel geschmiert werden, sind zweierlei Schmierpumpen
notwendig, namlich eine fir geringere Drucke und Oel,
die andere fiir hohe Drucke und Wasser sowie die ent-
sprechenden doppelten Rohrleitungen.

Man ist daher neuerdings, um die doppelten Schmier-
pumpen und Leitungen zu sparen, wieder auf Oelschmierung
der Spurlager fibergegangen. Das neuere Lager, das in
Fig. 2 dargestellt ist, stimmt hinsichtlich der Ausbildung
der beiden Spurteller @ und 6 sowie der Anordnung des
mit WeiBimetall ausgegossenen Halslagers im wesentlichen
mit den fritheren
iiberein. Sein we-
sentlichster Unter-
schied gegeniiber
dem letzteren be-
stehit in dem sorg-
faltigen Abschluli
gegen den Kon-
densator, wodurch
gine Vermischung
des Schmierdles
mit dem Konden-
sat vermieden wer-
den soll. Auber-
dem ist hier an der

Stelle, wo die
Welle in das Tur-
| binengehiuse ein-

tritt, eine Stopi-
. biichse erforder-
lich, die zur Siche-
rung einer guten
Luftleere wihrend
des Betriebes sorg-
faltig dicht erhal-
ten werden mub.
Im vorliegenden
Falle besteht die
Stopfbiichse aus
zwei Ringen / aus Graphit, die keiner weiteren Schmierung
bediirien und die sich an die Welle genau anlegen. Di€
Dichtheit des Abschlusses wird fiberdies noch dadurch er-
hitht, dal in den Stopfbiichsenraum durch ein Rohr / etwas
Dampf eingeblasen wird, dessen Kondensat sich im unteren
Teil des Stopfbiichsengehiiuses sammelt, aber nicht in das
Spurlager gelangen und sich mit Oel vermischen kan.
In das Spurlager wird im ibrigen das Oel unter ahnlichen
Drucken eingefithrt wie bei dem frither besprochenen Lagerf
das Wasser.

Fig. 2 Spurlager mit Oelschmisrung filr aine
4000 P5-Turbing,

Sichsische Landesbibliothek -
Staats- und Universitidtsbibliothek Dresden

gefordert von der
Deutschen Forschungsgemeinschaft

wFG

HUMBOLDT-UNKIVERSITAT ZU BERLIN




