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Vereinigung der Elektrizititswerke vom 11.. No-
vember 1921 hervor, auf welcher Prof, Zipp-Céthen
das Hauptreferat hielt und dieses Thema mit er-
freulicher Griindlichkeit und tiefer Sachkenntnis
erschopiend behandelte. Aber auch heute, fast fiini
Jahre nach dieser bedeutungsvollen Tagung. ist der
cos @-Fragenkomplex keineswegs restlos geklirt,

Der Stromkonsument, der auf dieser Tagung
nicht zu Worte kam, wird sich beereiflicherweise
auf den Standpunkt stellen, daB ihn eigentlich der
cos ¢ doch gar nichts anginge, das sei doch wohl
mehr eine interne Angelegenheit der Elektrizitits-
werke, die ihm, dem Konsumenten, doch den elek-
trischen Strom in solcher FEigenschaft liefern
miilten, daB ihm der ordnungsmiiBige Betrieb seiner
normalen Drehstrommotoren mit Kurzschlufi- oder
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Abb. 5

>chleifringliufer gewihrleistet sei, Andere Motoren
gab es doch in der elektrotechnischen Industrie bis
zur cos ¢ -Bewegung nicht. Die neueren, teueren und
kKomplizierten synchronisierten und kKompensierten
Drehstrommotoren sind ja erst Folge-Produkte
dieser Bewegung. Wenn Blindstrommaschinen den
Leistungsfaktor wverbessern oder ihn ganz be-
seitigen kdnnen, so wiire es doch wohl Aufgabe der
Elektrizititswerke Blindstrommaschinen in der
Zentrale und an anderen geeigneten Stellen des
Netzes einzubauen. Letzten Endes wiirde ja aber
doch der Konsument die Kosten in Gestalt eines
hoheren Stromtarifs zu tragen haben. Aber die bis-
herigen MaBnahmen der Elektrizititswerke bei den
Motoren betreibenden Konsumenten waren doch
Wenig geeignet, Sympathien zu erwecken. Schliell-
lich ist auch der Gedanke an eine Riickkehr
zum Gleichstrom im Ueberlandzentralen-Betriebe in
Erwigung zu ziehen. GribBere, in sich geschlossene
Konsumkomplexe, wie Stidte — besonders mit
Strallenbahnbetrieb — und gréBere Landgemein-
den, groBe Landgiiter und industrielle GroBbetriebe
konnten wie friiher, so doch auch heute mit Gleich-
strom versorgt werden. Der Gleichstrommotor ist
in bezug auf seine von anderen Motoren auch heute
noch unerreichte exakte Rieulierfihigkeit doch
immer noch der solideste und beste Motor, be-
sonders im Verhiltnis <u den neuen komplizierten
Spezialmotoren fiir Drehstrom, die dem Konsu-
menten in dieser Hinsicht durchaus keinerlei Vor-
teile bieten.

Die Stromerzeugung konnte ja bei der oppor-
tunistischen Riickkehr zum Gleichstrom wie bisher
in den GroBkraftwerken, an den Stitten der
schwarzen, braunen und weillen Kohle, in Dreh-

strom vor sich gehen, wegen der vorteilhafteren
Fortleitungsmoglichkeit desselben in den Hoch-
und Hochstspannungsleitungen. Auch die Umspann-
werke fiir die- Mittelspannung miiliten zweckmiiBie
wohl beibehalten werden., Aber an Stelle der
Transformatoren - Stationen fiir die Gebrauchs-
spannung und der Schalthiuser fiir die Konsum-
komplexe wiire der Gedanke gewill nicht so absurd.

ganz allgemein und prinzipiell fiir in sich ge-
schlossene Konsumkomplexe zu Gleichstrom-

Zentralen mit Akkumulatoren zuriickzukehren. die
im Schwerpunkte des Konsumrayons liegend, Dreh-
strom aus den Grolkraftwerken oder dem Ueber-
landnetz als Betriebskraft beziehen. Fiir die Gleich-
stromerzeugung kiimen hier folgende Umwand-
lungs-Aggregate in Betracht:
1. GroBgleichrichter mit
strom-Transformator.
Emanker-Umformer
strom-Transformator.
3. Zweimaschinen - Aggregate mit normalem
Gleichstrom - Generator, entweder -als Syii-
chronmotor - Generator oder als Asvnchron-
motor-Generator,
Fiir die Frage ,,Gleichstrom oder Drehstrom® ist
m erster Linie unter Abwigung aller Vor- und
Nachteile des einen oder anderen Svstems wohl der
Kostenpunkt wvon ausschlaggebender Bedeutung,
und zwar sowohl hinsichtlich der Anschaffungs- wie
der Betriebs- und Unterhaltungskosten.

zugehorigem Dreh-

[

mit zugehdrigem Dreh-

ks wiire doch gewiB ein idealer Zustand. wenn
wir einmal in unserer gesamten Elektrizitits-Wirt-
schaft im ganzen Deutschen Reiche in allen Stadt-
und Landgemeinden alliiberall die rleiche
Stromart und die gleiche Betriebs-
spannung hitten. Verwaltungs-, betriebs- und

fabrikationstechnisch  wiirde ein  solcher Ideal-
zustand grolie Vorteile bieten.
Hierin herrschen was ein Blick in die

Statistik der Elektrizititswerke lehrt — heute aber
geradezun trostlose und anarchistische Zustinde,

Eine griBere Anzahl, zum Teil sogar sehr
grober stidtischer Gleichstrom-Elektrizititswerke.
besonders solche mit StraBenbahnbetrieb, hat man
ja heute auch in dieser Weise an das Drehstrom-
Ueberlandnetz angeschlossen,

Es kann nicht in Abrede gestellt werden. dal}
der Gleichstrom fiir den = Stromkonsumenten
mancherlei Vorziige besitzt, z. B. fiir den Betrieb
notwendigerweise exakt regelbarer Motoren fiir
Papiermaschinen und andere Werkzeugmaschinen.
ferner fiir den Betrieb von Krananlagen (Brems-
magnete!), Bogenlampen, kleinen Bohrmaschinen
und anderen Elektromotor-Werkzeugen., Ganz zu
schweigen von elektrolytischen und galvano-
plastischen Anlagen, von Werft- und Bordanlagen
iir die Kriegs- und Handelsmarine, von Elektro-
rahrzeugen, von elektrischer Zugbeleuchtung und
anderen Anlagen, die vorteilhaft nur durch Gleich-
strom betrieben werden kinnen. Es gibt wohl
kaum einen praktischen Betrieb, der nicht mit
(ileichstrom betrieben werden konnte. Anderer-
seits gibt es aber wie vorstehend aui-
gezihlt — eine ganze Reihe von Anlagen oder
Einrichtungen, die gar nicht oder nur mangel-
haft mit Wechselstrom oder Drehstrom be-
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