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lisst, den Schlussriegel trifft und zur Seite kippt. Die
Entsendung des Entriegelungsstromes ist jedoeh keineswegs
dem geschilderten Schlussriegelcontacte allsin tiberant-
wortet, weil sonst diese Freigabe — da sich der Schluss-
riagel allenfalls mit der Hand ans der Ruhelage bringen
liesse — miiglicher Weise auch nur aus Versehen, Bis-
willigkeit oder Muthwillen herbeigefithrt werden kinnte;
s ist vielmehr zun#ichst des Schlussriegelstinders vor dem-
selben noch ein gewOhnlicher Streckencontact, den nur die
dariiberweg fahrenden Ziige thiitiz machen kiinnen, ins
(ileis eingelegt, welcher gleichzeitig mit dem Sehluss-
riegelcontact in Thitigkeit gesetzt werden muss, damit der
‘ntriegelungsstrom entstehen kann. Die betreffende Leitung,
weleche von den Contacten zum Weichenstellwerke fithrd,
geht von da auch noch weiter bis zum Stationsgebiinde,
wo der durchlaufende Entriegelungsstrom einen im Dienst-
zimmer oder am Bahnsteig angebrachten Wecker mit Ab-
fallscheibe oder ein #hnliches Meldesignal thitig macht,
um dadurch die vollzogene Aus- oder Einfahrt des Zuges
anch den Stationsbeamtien bekannt zu geben.

Die in den eben geschilderten Anlagen zur Geltung
gekommenen Grundsiitze weiter verfolgend, hat nun der
kiinigl. Regierungshaumeister Feldwann einen Entwurf aus-
gearbeitet, welcher nicht nur die Sicherung der Fahr-
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Fig. 2.
Foldmann's Sicherong.

strassen auf den Bahnhilen bLerficksichtigt, sondern gleich-
zoitig aunch die Sicherung der Strecken mit einbezieht.
Das hierdurch entstehende Ganze erscheint in der That
geeignet — eine vorziigliche, durchans zweckmissige Aus-
fiithrung der einzelnen Theile vorausgesetzt —, alle Un-
fille, nm deren Verhiitung es sich handelt, schlechterdings
unmiglich zn machen. Das Wesentlichste dieser Ein-
richtung, welche im Centralblatt der Bauverwaltung, 1893
Nr. 3 A, 8 33, zuerst beschrieben worden ist, ldsst sich
an der Hand der beiden Abbildungen Fig. 2 und 3 leicht
erkliiren. Fig. 2 stellt eine Blockstrecke dar, in welcher
jeder Blockposten mit dem Mastsignal A, & .. .., dann
mit dem neben dem Signal in die Btrecke eingelegten Rad-
taster @, by . ... und dem eine grisste Zugslinge weiter
vorwlhrts neben dem Gleise anfgestellten Uontact (Schluss-
riegel) aq, by . ... ausgerfistet ist. Die die Blockstrecke
begrenzenden Signale 4 und B kinnen durch die Bahn-
whrter, so lange keine Ziige verkehrem, ganz uneinge-
sehriinkt auf Frei oder Halt gestellt werden. Wiire jedoch,
wie es die Zeichnung darstellt, ein Zug eingefahren, so
musste derselbe das Rignal 4 vom Blockwirter anf Frei
gestellt vorgefunden haben ; dieses SBignal wurde aber durch
die erste Achse des in die Strecke eintretenden Zuges mit
Hilfe des Radtasters a; wieder auf Halt gebracht, indem
der durch den Contactschluss entstehende, tiber d, e, f, ¢

seinen Weg nehmende clektrische Strom den Signalarm
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bei A abfallen macht und ihn szugleich in der ertheilten
Lage auf Halt festriegelt. Nach erfolgter Zugseinfahrt
ist also das Blocksignal der Einflussnahme und Willkfir
des Wirters vollstindig entzogen. Dasselbe, was bei A
vor sich ging, geschieht auch bei B, wenn der Zug in die
niichste Blockstrecke eintritt und den Radtaster &, thitig
macht. Riickt der Zug dann weiter vor, bis er mit dem
am letzten Pahrzeug angebrachten Arm (Schlusstange) den
Bchlussriegelcontact b, schliesst, so entsteht dadurch ein
Strom, der seinem Weg fiber o, v, ¢, 0, m, k, d, I, b, i findet
und die Verriegelung des Signals 4 aufhebt, so dass das-
selbe dem Blockwiirter wieder zur freien Verfiigung steht.
Dioser Entriegelungsstrom kann jedoch lediglich nur dann
seinen Weg zu A finden, wenn B richtig auf Halt ein-
gestellt und in dieser Lage gehiirig verriegelt ist. Durch
diese Bedingung und durch die Anordnung des Entriege-
lungscontactes als Sehlussriegel unterscheidet sich der Feld-
mann'sche Entwurf ganz wesentlich und zu seinem Vor-
theile von den #hnlichen, selbsthiitigen, amerikanischen
Blocksignaleinrichtungen, abgesehen davon, dass bei den
letzteren gar keine Signalbedienung vorausgesehen wird
und der vorbesprochene, von by nach riickwirts gehende
Strom nicht bloss eine Entriegelung, sondern die Frei-
stellung des Signals A zu bewirken hat. Zufolge des von
Feldmann getroffenen Abhiingigkeitsverhiitnisses zwischen
dem Entriegelungsstrome und der Lage des Sigoals B
tritt das Signal A, wenn etwa der Radtaster b; versagt
hétte, oder wenn die Umstellung des Bignals B von Frei
auf Halt in Folge irgend eines sonstigen Umstandes nicht
gehiirig erfolgt wire, gleichsam an die Stelle von B, da A
in der Haltlage verschlossen bleibt und die Zugsdeckung
so weiter besorgt, als hitte der Zug die Theilstrecke noch
gar nicht verlassen. Ganz das Gleiche wiirde auch der
Fall sein, wenn etwa in der Zeit, wo der Zug zwischen A
und B fihrt, das Bignal B mit der Hand auf fHalf ge-
stellt und sodann in irgend einer Weise der Schlussriegel
thiitic gemacht worden wire, Ebenso bleibt schliesslich
das Signal 4 auch dann in der Haltlage festgehalten, wenn
der Entriegelungsstrom etwa zufolge eines Batterie- oder
Leitungsfehlers versagen oder wenn der Zug den Schluss-
riegel nicht thitig machen wiirde, weil z. B, whhrend der
Fahrt zwischen 4 und B eine Zugstrennung eingetreten
oder die Schlusstange des Zuges verbogen, gebrochen oder
verloren worden ist u. s w.

Wiirden mit einem der Signale 4, B.... Weichen
oder Sperrvorrichtungen verbunden sein, so bedarf es zn
den beziiglichen durch die Ziige zu bewirkenden selbs-
thitigen Verriegelungen und Entriegelungen nicht erst
besonderer Vorrichtungen, weil sich fiir die ersteren ohne
weiteres der Radtaster und fiir die letzteren der Behluss-
riegel verwenden lhsst. Um dies zn erlintern, erscheint
es am zweckmiissigsten, nach dem Beispiele der oben-
genannten Quelle einen bestimmten Fall in Betracht zu
zieshen und Schritt fiir Schritt zn verfolgen, in welchem
Behelfe in Fig. 3 eine ganze Bahnstrecke dargestellt ist,
mit zwei grosseren, nach bestehenden Mustern angeord-
neten Stationen # und W, einem zwischenliegenden Block-
signalposten ¥ und einem Anhaltepunkte X, endlich mit
allen nothigen Mastsignalen, Radtastern und Schlussriegeln.
Wiirde 2 B. ein Giiterzug aus dem Gleise 4 im Bahn-
hofe Z nach Gleis 3 im Bahnhofe W verkehren, so muss

fiir seine Ausfahrt in Z, nachdem vorher die zn durch-
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