12 Nevere Drehbiinke.

Heft 1.

Vorerwilhnt sei, dass die zugehiirige Zahnstange knapp
unter der vorderen Wangenleiste angeschranbt und die
lingsgenuthete Leitspindel in gehiirigem Abstande unter
dieser Zahnstange gelagert ist, wie es aus dem Schaubilde
Fig. 28 ersichtlich ist.

Abgeleitet wird der Schaltungsbetrieb von der Leit-
spindel mittels Rider, die an der inneren Seite des Spindel-
stockhinterlagers angeordnet sind, wobei ein durch das

Fig. 35.
Putnam's Drehbank.

Hinterlager gehendes kurzes Wellenstiick diesen Betrieb
anf eine Stufenscheibe und ein vorliegendes Versatzrad
nach aunssen fibeririigt, von wo derselbe durch Einschal-
tung von Versatzrfidern anf die Leitspindelverlingerung
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(Fig. 20) {ibergefithrt wird, wihrend gleichzeitig der Steuer-
riemen auf die Stufenscheibe U laufen kann, die anf der
Zwischenwelle ¢ des Wechseltriecbwerkes (Fig. 20 und 25)
aufgekeilt ist.

Dieses an der Wange, und zwar in der Gegend unter
dem Spindelstocke angeschraubte Wechseltriebwerk besteht
aus einem vorne abgeschlossenen Geb#iuse, in welchem die
Spindelverlingerung o und das linke Ende der Leitspindel d,
sowie die bereits erwithnte Zwischenwelle ¢ lagern. Diese
Wellen sind durch Bunde, Ringe oder durch Naben gegen
axiale Verschiebung sicher gestellt.
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Auf der Leitspindelverlingerung « ist das Rad e
(Fig. 22) auf Federkeil verschiebbar, dessen linksseitige
Nabenerweiterung eine Zahnkuppelungsscheibe angesetat
hat. Stumpf anstossend und axial gleichgerichtet ist aber
diese Verlingerung ¢ gegen die Leitspindel ¢, die an ihrem
freien Ende ebenfalls das Zahnrad i amfgekeilt trigt, so
dass nur nach erfolgter Rechtsschiebung des Rades ¢ die
Kuppelung zwischen a und d, d. 1. zwischen Versatzridern
und Leitspindel, durchgefiihrt ist.

Nun greift aber das Zahnrad ¢ auch in das Zahnrad ;
gin, welches mit einem breiten Rade gy durch e¢ine Hiilse /i
zu einem Stiick verbunden ist, das lose aufl der Zwischen-
welle ¢ kreisen kann, Es wird daber auch bei links-
gestelltem Zahnrade ¢, also bei offener Zshnkuppelung, die
Leitspindel d anch vom Versatzriderwerke bethiitigt werden

Putonm's Drehbank

kiinnen, aber, wie gezeigt, nicht unmittelbar, sondern
durch Vermittelung eines iibersetzenden Ridervorgeleges
(e:f).(g:9).

Nun ist aber diese Uebersetzung so bemessen, dass
man bei unmittelbarem Betrieb mit der Leitspindel von
englischem Normalgewinde bei eingeriicktem Rédervor-
gelege Schraubenspindeln mit metrischer Gewindesteigung
schneiden kann, obne dass man zu umsténdlichen Versatz-
riiderzusammenstellungen zu greifen brancht.

Dies ist darin begriindet, dass man zu diesem Vor-
gelege bestimmte Zahnrider wihlen kann, die dem Ver-
hiiltnisswerthe zwischen englischen und metrischen Maass-
pinheiten denkbar miglichst nabe kommt.

Es handelt sich nun darum, ein méglichst glattes Verhilt-
niss zwischen beiden Maassystemen aufsufinden, welches
wie folgt erbhalten wird:

1 Zoll engl.
b I, 304,79448 |
183 Zoll engl. 330,19402 mm
was anniihernd 13 Zoll engl. = 330 mm gibt. Das Maass-
verhiiltniss ist daher:

25,89954 mm

T

1 mm ges 1 =3 13
1 Zoll engl. = 830 — 830
13
oder mit einem Febler von 1 : 1650
10 mm 150 13 26

1 Zoll engl. 880 83 66
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