Heft 2.

Flektrische Schiffstelegraphen. LY

e, ey, ¢, 2um Gebdude hinaus und werden behufs Berich-
tigens der Enden zu einer Sége getragen.

Es ist noch der Weg der von den Sigen A4 und A,
erzengten Schalen zu verfolgen. Von A aus werden sie
dureh die Rollenfelder ¢ und ¢, vorwiirts bewegt, bis der
— niedergelegte — Anschlag g (Fig. 34) erreicht ist. So-
bald durch diesen die Vorwirtsbewegung gehemmt ist,
treten die Gewinde der Walzen im Felde e, in Wirksam-
keit, schieben also das betreffende Holzstiick von dem
Rollenfelde ab, so dass es auf die endlosen Ketten ¢ fillt,
Diese tragen es unter den Biihnen i und iy, sowie dem
Rollenfelde e, hinweg den Quersiigen r entgegen. In der
salben Weise werden die von der Bandsiige A, gebildeten
Schalen — die fiber ¢, nach ey sich bewegen und hier durch
den Anschlag ¢ in ibrem Lauf gehemmt werden — durch
die Gewinde der in ¢y liegenden Walzen auf die Forder-
ketten ¢ geworfen und durch diese zu den Bigen r ge-
schafft. Ebenso lsst man die Streifen, welche bei dem
Besinmen der Bretter auf den Sigen % und A abfallen,
mittels der Ketten # zu den Sigen r gelangen. Letzters
zerlegen die Hilzer in 1,25 m lange Stiicke und kiirzeren
Abfall; beides fillt auf die Forderkette ¢ und wird durch
diese auf den Rost B getragen. Diejenigen Abfille, welche
bei den Sigen m und my entstehen, werden durch Forder-
ketten # und u#, den Forderketten » itberantwortet, welche
sie zuntichst ebenfalls zu dem Roste R bringen. Hier
werden diejenigen Abfulle, deven weitere Verarbeitung
ihrer Kleinheit halber nicht lohnt, fallen gelassen, wihrend
die Forderketten v die grosseren Stilcke in den Anban
schaffen. Bie werden hier von gefibten Hinden gesondert
und den geeigneten Maschinen zur Bearbeitung iibergeben.

' Diejenigen Stiicke, welche Schindeln liefern sollen,
zerlegt die Kreissige w in 41 em lange Btiicke, welche
den Schindelmaschinen S fibergeben werden.

Die fiir Latten bestimmten Stiicke zerschneidet zunfichst
Sige = in 8,8 em dicke Streifen, die hierauf mittels der
Stge y in 0,9 em dicke (bei 3,8 m Breite) zerlegt werden.
Diese Streifen bindet man zu Biindeln zusammen und ldsst
gie auf der Kreissige z auf 1,22 m Liinge gerade schneiden.
Sehr krumme und innerlich faule Blicke werden nach der
vorliufigen Bearbeitung auf der Bandsige A, (s. w. 0.)
mittels der Rollenbahnen e, g5, #; vorwhrts bewegt, durch
die Firderketten £; quer verschoben und auf der Sige 5,
in 41 ¢m lange Stiicke zerlegt, um sie auf den benach-
barten Bchindelmaschinen S in Sehindeln zu verwandeln,
oder in 1,22 m lange Stiicke, um sus ihnen Latten zu
verfertigen, wie vorhin beschrieben,

Sigesptine und andere kleine Abfille fallen in Rinnen,
welehe mit Férderketten ausgerfistet und so angeordnet
gind, dass sie diese Abfille anf die Firderkette K ab-
lisfern. Diese schafft die Abfille yu den Dampfkesseln
and — soweit sie von diesen micht verbrancht werden —
71 einem Verbrennungsofen.

Das Triebwerk dieser verwickelten Anlage befindet
sich zam grossten Theil im Erdgeschoss.

Das Schwungrad der Betriebsmaschine, welches gleich-
zeitig Riemenrolle ist, hat 7,82 m Durchmesser bei 1,68 m
Breite und macht 63 Umdrehungen in der Minute.

Elektrische Schiffstelegraphen.

Mit Abbildungen.

Die in den letzten Jahren wiederholt stattgehabten
sohweren Schiffskatastrophen bringen es mit sich, dass
allen jenen Einrichtungen, welehe zur Sicherung der Fahrt
anf der See dienen, ein erhihtes, allgemeines Interesse zu-
sewendet wird, Aus diesem Anlasse wird nachstebend
gine einschligige Mittheilung aus The Engineer vom 30. Mirz
1894 iiber Behiffstelegraphen wiedergegeben.

%u den wichtigsten und unentbehrlichsten Finrich-
tungen auf den Schiffen zihlen jene Hilfsmittel und An-
ordnungen, durch welche eine rasche und sichere Ver-
stindigung zwischen verschiedenen, von einander entfernten
Stellen des Behiffes, wie etwa zwischen Commandobriicke
und Steuermannsthurm oder zwischen Commandobriicke
und Maschinenraum u., s. w. ermbglicht wird.

Es ist ja auch eine unbedingte Nothwendigkeit fiir
den eommandirenden Schiffsofficier, seine Befehle ertheilen
su kiinnen fiber den Kurs, der gestenert werden soll; es
erscheint ferner unter Umstinden ebenso wichtig, dass der
Oommandirende fortlaufend die Geschwindigkeit kennt und
controliren kann, mit welcher die Schiffsmaschine arbeitet,
und dass er jederszeit sich in der Lage befindet, ohne seinen
Posten verlassen zu miissen, den Maschinisten Weisungen
71 ertheilen, ob vorwirts oder riickwiirts, ob langsam, ob
wit halbem oder vollem Dampf gefahren werden soll u.s. w.
Auf Kriegsschiffen stellt sich noch das besondere Erforderniss
heraus, dass der Schiffscommandant oder auch der beob-
achtende commandirende Artillerieofficier Mittel und Wege
sur Verfiigung hat, um nach allen Seiten hin ohne jegliche
Beeintrichtignng durch die Entfernung an die einzelnen
(eschiitzstinde oder Kanonenthiirme die fiir das Richten
der Geschiitzrohre maassgebenden Mittheilungen und den
Befehl zom Schiessen geben zu kinnen, oder dass die Ge-
nannten obenso wohl von und nach anderen Theilen des
Sohiffes, beispielsweise aus den unter Wasser befindlichen
Torpedorumen u. 8. w., Meldungen empfangen und dahin
ihre Aunftrige ertheilen kinnen.

Noch bis vor Kurzem geschah und noch jetst ge-
schisht dieser Naehrichtenaustauseh selbst anf Kriegs-
schiffen hauptsichlich mittels des Sprachrohrs und der
Stimmpfeife, sowie mit Zuhilfenahme von einfachen
mechanischen Telegraphen. Diese FEinrichtungen haben
immerhin gute Dienste zu leisten vermocht, obgleich gie
noch viel zu winschen #ibrig lassen und gegen ihre Zu-
verliissigkeit mancherlei Einwendungen erhoben werden
ktnnen. Wihrend heftiger Gewitter, bei Sturm oder auf
Kriegsschiffen withrend des Gefechtes wird es niimlich
ansserordentlich schwierig oder wohl such ganz unmig-
lich werden, die erforderlichen Versténdigungen mittels des
8prachrohres durchzufiihren, insbesondere wenn es gich um
grissere Distanzen handelt. Letateres gilt auch hinsicht-
lich der mechanischen Telegraphen, welche naturgemiiss
am so unverlisslicher werden, je linger die vermittelnden
Drahtziige oder Uebertragungsgestinge sind, und je mehr
Umsetawinkel eingeschaltet werden miissen. Eben deshalb
lisst man diese mechanischen Leitungen thunlichst den
geraden, kiirzesten Weg nehmen, und sie werden dem-
gemiiss ihrer grossten Ausdehnung nach iber Deck oder
wenigstens fiber WasserhUhe angebracht, wodurch sie da-
gegen um so leichter verschiedenen Beschiidigungen aus-
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