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Newerungen an Dampfmaschinen,

Heft 10.

Schlitze des Steuerhebels verschiebbaren Gleitklotz n auf-
gehangen, durch dessem mittels Handrad bewirkter Ver-
schiebung die Counlisse aus ibrer finssersten in die mittlere,
der Fiillang ,Null® entsprechende Lage gebracht werden
kann, obne dass hierzu eine Verdrehung der Stemerwelle o
niothig wird.

Die Vorrichtung kann selbstverstindlich anch an Dampf-
maschinen mit Flach- oder Kolbenschiebersteuerung ange-
ordnet werden.

H. Bollinekz wnd Co, in Briissel hatten ebenfalls mehrere
Dampfmaschinen ihres Systems mit Hahnsteunernngen in

Bollinckx® Hahnstensrung.

Antwerpen 1894 ausgestellt. Die Masehinen sollen nach
Eungineering vom 13, Juli 1894 8, 44 Husserst Gkonomisch
arbeiten. Der Dampfverbrauch der mit Condensation arbei-
tenden Eincylindermaschinen [ir Leistungen von 50 bis
100 H' betrfigt 7.4 bis 6,5 k, ohne Condensation 11,4 k
fiir 1 ind. ' und Stunde. Verbundmaschinen mit Con-
densation sollen 6,0 bis 6,1 k Dampf fiir 1 ind. B und
Stunde verconsumiren.

Die eigenartige Construction der bei diesen Maschinen
sur Verwendung kommenden Cylinder veranschaulichen
Fig. 38 und 39; sie bestehen, abgesehen von den Deckeln,
aus zwei Theilen: dem mit dem wvorderen Bchiebergehiiuse
aus einem Stiick gegossenen Innencylinder und dem Aussen-
cylinder mit hinterem Schiebergehfiuse. Die Verbindung
ist an der Vorderseite mittels Flanschen-
verschraubung hergestellt, wilbhrend an
der Hinterseite der Innencylinder nur mit
seinem sorgfiltig cylindrisch abgedrehten
Ende in die entsprechende Bohrung des
Mantels eingesteckt ist. Durch diese Ver-
bindung soll den etwa vorkommenden
verschiedenen Ausdehnungen des Cylinders
und seines Mantels Rechnung getragen und
jedeschiidlicheBpannung vermieden werden,
Am Husseren Umfange ist der Innencylinder,
um die Whrmeanfnahme zu erhhen, mit
einer grossen Anzahl nmlaufender Riffelungen von dreieckigem
Querschnitie versehen. Der Dampf stiisst, nm vor seinem
Eintritt in den Cylinder miiglichst entwiissert zn werden,
beim Verlassen des Dampfrobres rechiwinkelig gegen den
Uylinder, an welchem er scharf nach rechts oder links ab-
gelenkt wird, um pach den Einlasschiebern iu gelangen;
das mitgerissene Wasser fliesst sammt dem im Mantel ent-
standenen Condensationswasser durch in den unteren Theil
des letzteren eingeschraubte KRéhrehen ins Freie. Als
Stiitzen des Cylinders dienen die Ausblasestutzen, welche
auf jeder Seite des Cylinders durch breite Fussplatten mwit

dem Fundamente verbunden sind und unter demselben in
ein wagerechtes Abdampflrobr milnden. Der Dampfkolben
ist ungewdhnlich lang, hohl gegossen und mit drei Spann-
ringen aus Phosphorbronze versehen. Die Kolbenstange
ist zur Aufbabhme des Kolbens etwas cylindrisch abgesetzt,
in letzteren hydraulisch eingepresst und vernietet. Die Con-
struction der Ein- und Auslasschieber, System Corliss, ist
anf dem Abbildungen ersichtlich. FErstere sind mit aus-
wechselbaren Schleifstiicken aus Metall versehen. Die Enden
der Schieberstangen sind in Deckeln gelagert und werden
von denselben durch Spiralfedern ferngebalten; vorn sind
dieSchieberstangen in den
ansgebiichsten Deckeln,
die zu den Einlasschiebern

gehirigen Stangen ausser-
dem nochmals im Deckel
direct gelagert. Simmt-
liche Deckel sind dampf-
dicht eingeschlossen und
mit Stiftschranben befes-
tigt. Das in den Deckeln
angesammelte Oel wird
durch ein Rohrehen ab-
gefiihrt,

Alle Zapfen, auch
diejenigen von nur 10 mm Durchmesser, sind in den Augen
hydraulisch befestigt.

Eine zwangliufige Steuerung mit Lenkergeradfiihrung
fiir Corliss-Drebschieber wurde &. Bergmans in Breslau
unter D, R.P. Nr. 80577 patentirt.

Die Erfindung bezweckt, die mannigfachen Usbelstinde
der Coulissenstenerungen, namentlich die Riickwirkungen
des in der Coulisse vom Hegulator verstellbaren Gleitstiickes
auf den letsteren in Wegfall zu bringen bezieh. aunf ein
sehr geringes Maass herabzumindern.

Fig, 40 stellt eine derartige Bteuerung schematisch dar.
Die Schwinge 2 H E ist im Punkte I} gerade gefiihrt und
wird in den Punkten ) und ¢ von den Excentern ¢, und o,
angetrieben. Anstatt den Theil I ¢ der Schwinge bebufs

Fig. 0,

Bergmans' Conlizssensteuerung.

Fiillangsiinderung zur Coulisse aus:ubilden, wird der An-
griffspunkt B der Antriebsstange ¢ fisr den Einlasschicber
durch ein Lenkersystem in der Geraden DG gefiihrt.
A B ist der Hauptlenker, C' D der Gegenlenker. A wird
von der Sehwinge A F annoibernd gerade gefithrt. Der
Punkt & beschreibt in jeder Lage, welche er durch das
Lenkersystem erbalien kann, eine lemniskatenihnliche Cuarve.
Liesse man den Regulator unmittelbar in B angreifen, so
wiiren die Riickwirkungen die gleichen wie bei der Coulisse.
Darch Einschaltung des kurzen Lenkers F'[!, wobei [ ge-
rade gefithrt ist, werden jedoch die Riickwirkungen in den
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