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Geschwindigkeiten eine theilweise Entlastung der inneren
Schiene stattfindet, ist anch die Gefahr einer Entgleisung
vermindert.

2) Die Hitherlegung des Kessels gestattet, diesem einen
griisseren Durchmesser zu geben, als die Entfernung zwischen
den Bandagen betrigt, womit die Leistung der Maschinen
erheblich anwichst,

3) Da das Kesselgewicht ungefibhr den vierten Theil
des gesammten Gewichtes der Locomotive susmacht, wird
bei einer Hoherlegung des Kessels um einen gewissen De-
trag der Schwerpunkt der Locomotive nur um ungefibr
den vierten Theil dieses Betrages hither zu liegen kommen,

(Fortsetzung folgt.)

Verwendung der Elektricitit anf Schiffen.

In der Sitzung der ,Institution of Naval-Architects® zu
Berlin am 13, Juni 1896 hielt der kaiserl. Marinemaschinenbau-
inspeetor Eiekenrodt einen Vortrag, aus dem wir nach Glaser's
Annalen Nochstehendes auaai_!f]ich wiedergeben.

Abgesehen von einzelnen Fiillen untergeordneter Bedeutung
hat die Elektricitit erst in letster Zeit eine omfangreichere
Verwendung an Bord von Schiffen gefunden,

Vom Standpunkt des Schiffsbautechnikers avs handelt es
gich um die Frage, ob der Elektricitit besondere Vorziige
gegenilber der bisher allgemein zur Verwendung gelangenden
Dumpfkraft zugestanden werden kann. Diese Frage muss fir
viele Fille unbedingt mit ,ja* beantwortet werden, schon aus
dem Grunde, weil eine Dampfleitung eine listige Frwirmung
der Ritume hervorbringt und leicht Havarien veranlasst. Die
Undichtigkeit eines einzigen Flansches kann den Aufenthalt
selbet in grosseren Riumen schon zu einer Unzutriiglichkeit
gestalten, Diese Uebelstiinde werden vermieden, wenn die
Kraftiibertragung nach den verschiedenen Gebrauchsstellen
durch einen Draht erfolgt, der bei richtiger Dimensionirung
und lsolirang keine Wirkung nach aussen hat.

Wiihrend eine Dampfmasching an jedem Ort im Schiffe
unangenchim ist, ist der elektrizche Motor sehr einfach zu be
dienen und ist reinlicher alg eine Dampfmaschine,

Der Vortragende entwarf alsdann die Beleachtungs-, Ven-
tilations- und Heizun lagen, die Schiffswinden, die Muni-
tionsaufziige, die Geschiitsschwenkwerke und die Stenerapparnte
einer besonderen Betrachtung.

au) Beleuchtungsanlagen.

Die Vortheile der elekirischen Beleuchtung sind heute fiir
Sehiffe so allgemein anerkannt, dass selbst auf kleinen Fracht-
dampfern mit einer geringen Anzahl von Lampen eine kleine
Dynumomaschine fir Belouchtungszwecke installirt wird, Das
guverlissige Functioniven der elektrischen Belenchtung ist bei
den heute in Gebrauch befindlichen Dynamomaschinen voll-
stindig gesichert, und igt jegliche Fenersgefahr ansgeschlossen,
wenn die Anlage sachgemiiss ausgefithrt 1st.  Die elektrischen
Hn'lmmhtungmnlagen githlen zo den sanitiren Schiffseinrich-
tungen, und werden wir bei der Erwiibnong derselben zo der
Frage gedriingt, ob in dieser Bezichung mnoch weiters Ver-
besserungen dureh  die wendung der Elektricitit erzielt
werden kfnnen. In Beantwortung dieser Frage kommen gleich-
falls die Ventilations: und Heizanlagen in Betracht.

) Ventilationsanlagen,

Fine gute Schiffsventilation sowehl fiir die Wohnrinme
ala fir die Laderiome ist allgemein als eine Nothwendigkeit
anerkannt. Jedem Scliffsbautechniker gind aber die Schwierig-
keiten bekunnt, welche die Ausfithrung einer derartigen Anlage
bei natiirlicher Ventilation bietet, und ist daher die kiinstliche
Vontilation an Bord bereits ollgemein zor Einfithrung gelangt.
Eine Centralanlage mit Kanfilen, welehe sich in alle Abthei-
lungen des Schiffes erstreckt, erscheint am vortheilhaftesten,
jedoch izt die Ausfihrong einer solchen, mit Riicksicht auf die
Bordverhiiltnisse und auf die Bedingungen, welche bei einer

aten Anlage erfiillt sein miissen , doch mit “nggmej_n&-n
&hﬁﬂﬂgﬁ&]ttﬂ ?Erknﬁpﬁ:. besonders unter Wﬂhmng des Fworks
der wnsserdichten Schotte, welche ein Durchbrechen derselben
durch Luftkanile ausschliessen. Aus diesem Grunde ist der
Schiffshantechmiker gezwungen, die ganze Ventilatiomsanlage
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unter Berlicksichtigung der Eintheilung des Schiffes durch
wasserdichte Schotte in mehrere von einander unabhiingige
Abtheilungen zu zerlegen. Fir den Antrieb dieser Ventilatoren
cignet sich der FElektromotor ausgezeichnet. Die hierbei
Frage kommenden Motoren sind von sehr sinfacher Construction
und lanfen dauernd ohne jede Aufsicht.

Wenn hierbei nicht viele Ventilatoren von grisseren Di-
mensionen zu betreiben sind, so kann von der Verlegung eines
besonderen Stromkreises Abstand genommen und kinnen die
Ventilatoren an das Leitungsnetz der Belenchiungsanlage an-
geschlossen werden, wodarch dieses dann nur eine unwesent-
liche Gewichtsvermehrung erfiihrt; sind aber mehrere Ventila-
toren mit Kreiselridern von 800 biz 1200 mm Durchmesser
und einem Energieverbrouch von je 2000 bis 4000 Watt vor-
handen, so empflehlt sich die Verlegung eines besonderen
Stromkreises fir dieselben.

Mit Riicksicht aof die Vorsige der FElektromotoren fiir
diese Zwecke steht die allgemeine Verwendung derselben zoum
Betricbe der Ventilatorem zu erwarten und dadorch dann
wieder eingé Vervollkommnung der ?Entjlntinnaﬂinrichtnn%m
selbst und eine Ausdehnung derselben anf Riome, die Hisher
davon ausgeschlossen waren.

Auch selbgt die Ventilatoren fiiv die Heizriume wmit for-
cirtem Kesselbetrieb und einem Energieverbrauch von etwa je
15000 bis 20000 Watt und die Ventilatoren fiir die Muschinen-
rinme mit einem Energieverbrauch von etwa 6000 bis L0000 Watt
werden vortheilhaft mittels Elektromotoren betricben, da in
diesen an sich schon sehr warmen Hiumen alle unnéthigen
Wirmequellen vermieden werden sollten, und da die Installation
der Ventilatoren in den Heizriiumen hinfig eine derartige ist,
dags dabei die Bedienung eines Dampfmotors sehr erschwert
wird. In Rinmen wie den vorgenannten, wo die Elektromotoren
besonders stark dem Kohlenstaub und der Wirme aosgesetzt
gind, ist es zur Erhaltung des Elektromotors ferner vortheilhaft,
denselben in den Saugkanal der Ventilatoren einzubauen, was
sich bei dem Centrifogalventilator leicht einrichten ldsst; bei
dieser Anordnung ist der Motor sehr gut geschiitzt und stets
einer guten Abkiihlung unterworfen.

¢) Elektrische Heizung.

Fir elektrische Heizanlagen stehen bisher sehr wenig Er-
fahrungen zur Verfiigong, und sind meines Wissens erst in
allerneucster Zeit Versuche in dieser Richtung eingeleitet. Ein
grosser Vortheil wiirde mit der elektrischen Schiffsheizung ver-
bunden sein durch den Fortfall der sehr verzweigten Hohr-
leitungen der Dampfheizanlagen mit ihren unzihligen Flanschen,
Hiihnen, Ventilen und Condensleitungen, welehe Details simmit-
lich #u hiinfigen Unbequemlichkeiten Veranlassung geben. Alle
diese Uebelstinde fallen bei einer elektrischen Heizanlage fort,
deren Zuleitungsdriihte aweckmiissig mit der Belenchtungs-
anlage #m veremigen sind im Interesse viner miglichsten Gie-
wichtsersparung und Beschriinkung der Zahl der Leitungen im
Allgemeinen. Der Uebelstand einer solchen Anlage besteht
aber darin, dass eine verhiltnissmiissig grosse Primiirmaschine
fiir die Stromerzeugung aufgestellt werden muss, welche nur
withrend der eigentlichen Heizperiode zur Ausnutzung kommt.
Bei der Annabme, dass ﬂine%nmpfheimungﬂlmhg& mit Heiz-
ktrpern aus kupfernen Rohrschlangem mit einer gesammien
Heizfliche von etwa 75 qm eine stindliche Wirmeahgabe von
80000 Calorien bewirkt, wiirde fiir eine gleichwerthige elek-
trische_Heizanlage eine Primirmaschine von etwa 75000 Watt,
also eine etwa 100pferdige Maschine vorzusehen sein. Die
Aufstellung einer so starken Maschine lediglich filr diese Zwecke
diirfte fiir Bordverhiiltnisse in den seltensten Fillen zulissig
sein: wird aber beispielsweise ein elektrischer Antrieb fiir
grissers Bootheissmaschinen u. s w. in Aussicht gemommen,
welche nur selten und ferner nur fiir kurze Zeit rancht
werden, so liesse sich die hierfiic erforderliche Maschine sehr
gat weiter ausnutzen durch die gleichzeitige Horanziehung der-
selben 2o Speisen einer Heizanlage. enn also vorliulig
eine allgemeine elektrische Heisung der Schiffsrliume auch
noch nicht in Betracht gezogen werden kann, so diirfte eine
golche doch vortheilhaft semn fitr manche Riome, deren An-
schluss an eine Dampfheizung anderweitige Schwierighkeiten
bietet, Nieht unerwiihnt lassen kann ich hierbei, doss der den
vorstehenden Angaben zu Grunde gelegte Transmissionsco@fficient
von 800 Calorien fiir 1 qm Kupferrohr der Heizk8rper eine
unbedingte Zuverlissigheit nicht Eeamprnehen kann. Auch die
Transmissionscoéfficienten filr die Winde und Decks der Schiffe
sind Lis jetzt moch nicht mit einer geniigenden Genauigkeit
bestimmt.  Die Kinfihrung der elokirischen Heizung, welche
gine genaue vorherige Berechnung der Heizktirper und Dynamo-
maschinen bedingt, macht daher noch die Ermittelung der
vorgenannten Coéfficienten an  ausgefiibirten Dampfheizungs-
anlagen erforderlich.
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