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Um auch die Leistungsfihigkeit der Wirkung des
elektrischen Bremsregulators vor Augen zu fithren, wurden
mittels eines registrirenden Tachometers unter verschie-
denen Verh#lltnissen Geschwindigheitsdiagramme genommen,
Dieselben liessen deutlich erkennen, dass die Anwendung
cines elektrischen Bremsregulators anf ecine gleichmissige
(reschwindigkeit von ganz bedeutendem FEinflusse ist. Um
nur einige Fille herauszugreifen, stieg bei einem Ver-
suche ohne Bremsregulator bei einer plételichen Ent-
lastung vom 11,6 IF
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A —— 10,5 PP statt, wonach
gich die Tourenzahl
innerhalb 8 Becunden
auf 228 Touren in
der Minute einstellte.
Unter  Mitwirkong
eines elektrischen
Bremsregulators, wo-
bei noeh eine die
Pendelbewegung des
tachometrischen
Sehaltapparates be-
‘einflussendeOelpumpe
in Anwendung kam,
zeigte sich, dass die Geschwindigkeit bei plttzlicher Ent-
lastung wvon 11,6 H' wvon 280 Touren sofort anfing zu
steigen, innerhalb 4 Becunden aber bereits das Maximum
von nur 276 erreichte und alsdann wieder anfing zu sin-
ken, um sich nach Verlanf weiterer 5 Becunden wieder auf
die Anfangsgeschwindigkeit von 230 Touren in der Minute
einzustellen. Wihrend sich die Ueberschreitung der Um-
drehungszahl unter gewOhnlichen Verhfiltnissen (im erst-
genannten Falle) anf 97 beliioft, betriigt dieselbe unter
Verwendung eines elektrischen Bremsapparates nur 46,
d. h, kaum die Hglfte,

Noch pgiinstiger stellte sich das Ergebniss bei einem
anderen Versuche ohne Oelpumpe. Nachdem die Ge-
schwindigkeit wihrend der ersten 15 Becunden ziemlich
constant blieb, fand eine plotzliche Entlastung von 11,6 H
gtatt; hierbei stieg die Tourenzahl nm einen kaum merklichen
Betrag: die Ueberschreitung der anfinglichen 243 Touren
belief sich nur auf 251 und zwar innerhalb 2 bis 3 Secunden;
nachdem sank die Tourenzahl wieder annitherungsweise anf
die urspriingliche zarfick, nimlich auf 245,

Bei plotelicher totaler Einschaltung der Belastungs-
dynamo bezieh. gleichzeitiger selbsth8tiger Aunsschaltung
des elektrischen Bremsregulators verminderte sich die
Tourenzahl nur um etwa 30, indem sie von 225 Touren
suf 195 sank, innerhalb 2 Becunden dieses Minimum er-
reichte und nach Verlauf weiterer 4 Becunden war bereits
die normale Geschwindigkeit von 225 Touren in der Minute
wieder hergestellt,

Um weitere vergleichende Betrachtungen anstellen zn
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ktnnen, wurden ifhnliche Versuche wie die obigen mit
einem hydraulischen Bremsregulator gemacht. Derselbe
kam zur Wirkung nach Verlauf vom 95 Secunden, nach-
dem 1,25 H' aunsgeschaltet wurden. Die Belastung betrug
6 H,. Trotz dieser Husserst geringen Entlastung fand
dennoch eine Erhfhung der Tourenzahl von 830 auf 365,
also ein Unterschied von 3% Touren in der Minute statt.
Die Geschwindigkeit nahm dann langsam wieder einen
kleineren Werth an und erreichte nach stwa 9 SBecunden
annihernd die urspriinglichen 330 Touren.

Bei einem Versuche ohne Bremsregulator und analogen
Kraftschwankungen wie im vorhergehenden Falle bewegten
sich die Geschwindigkeiten innerhalb Bhnlicher Grenzen,
nur verliefen sie etwaz allm#hlicher bezieh, branchten mehr
Zeit als im vorigen Falle. Ein Unterschied von bedeuten-
dem praktischen Werthe ist aber hierin micht erkennbar,
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Die Schneckengetriebe und die Maschinen zur
Herstellung derselben.

Von Prof. Pregél in Chemnitz.
Mit Abbildungen.

Die Schneckengetriebe.

Wie bereits erwihnt, sind die schranbenfdrmig ge-
wundenen Zahnktrper bei den vorbeschriebenen Schranben-
riidern anf einem eylindrischen Radkranze angeordnet,
Naturgem#ss wird das kleinere, ein-, zwei- oder dreizithnige
Rad eine Sehnecke mit ein- bezieh. zweifachem Gewinde-
gange sein, whhrend das grissere, mehrzithnige Rad eine
Schraube mit z-fachem Gewinde auf eylindrischer Grund-
form bleibt. Da beim Eingriffe dieser Rider die augen-
blickliche Bertihrnngsstells theoretizch anf einem Punkte,
in Wirklichkeit auf eine sehr kleine, durch den Zahndruck
abgeplattete Fliche beschriinkt bleibt und diese Druckstelle
die Lage wechselt, so wird in Folge grosser Flichenpres-
sung eine allm#hlich sich ausbildende Abnutzung an den
Radzidhnen vernshmbar werden, sofern das Material der
Behnecke widerstandsfihiger als jenes der Radziihne ist,
In solchem Falle wirkt die Schnecke als Triebwerk und
nnbeabsichtigt als Werkzeng. Darch diese Neuformung
der Radzihne wird das Druockfeld erweitert nnd die Be-
rithrang stetiger gemacht, der zufolge die Flichenpressung
gich so lange abmindert, bis der Beharrungszustand erreicht
wird, Eine weitere Ausbildung dieser Flichenumformung
ist jedoch durch die verhiltnissmiissig geraden Hadzithne
begrenzt, deren Elemente an den &usseren Radbreiten nicht
guam Eingriff gelangen. Es liegt daher nahe, das grosse
Rad der Schnecke besser anzupassen, indem der Radkranz
concav oder hohlkehlenartig abgedreht wird, um darin die
Schranbenzihne einznarbeiten,
des Eingriffes ist durch Anpassung des Schneckengetriebes
an den Umfang des Rades zu erreichen gesucht worden.

Hindley aus York hatte bereits im vorigen Jahrhundert
auf einer besonderen Maschine die Ubrglasschnecke (hour
glass worm) geschnitten, welche Sweaton® wie folgh

' Sweaton war der erste, welcher im J. 1769 gusseiserne
Zahneiider im Carron-Eisenwerk zur Anwendung brachte,
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Eine zweite Erweiterung




