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2 Der Norddeuteche Lloyd und sein Doppelschranbenschuelldampfer ,Kaiser Wilhelm der Grosse®.

Heft 1.

weiliger Unverwendbarkeit, obgleich erst 2 Jahre alt, mit
einem Verlust von 1180000 M. an die englische . und 0.-
Gesellschaft verkauft wurden.
Im Jahre 1880 gihlte die Flotte des ILfoyd nicht
weniger als 28 transatlantiseche Packetboote.
igges Jahr bedeutet einem Markstein in der Ent-
wickelung der Gesellschaft.

——— Tonnengebalt der Flotte, , 1= 1000
-------- Betirderts Fohrgiste . . . 1= 1000
Gefahrene Seemeilen . . . 1 =10000

Kobleoverbrauch in Toennen 1= 100064
Verbranchte Nalrongsmittel 1= 20600 oder 1000 Pid. 5t
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I. Zusammenstellung der Leistung der Flotte des Lioyd.

Tonnen- Verbranelts
Tabr | gehnlt der Frigtais | Hesmsitn | weehiwnch pion i
t M,
1858 15 255 1 B33 28 520 — —
1864 21 118 9714 149 730 — -
1868 44 096 41 926 385 020 —_ -
1873 ThH 048 71041 1063 568 | 2205312 | 3102 675
1878 03 077 36200 | 1087226 | 208181 | 2716 250
1 8810 59 454 95714 1318272 | 229969 | 2204360
1885 | 117838 | 124614 | 1691342 | 3150687 | 2330850
1800 | 201818 | 201550 | 26304796 | 65773 | 5204125
1892 | 230 567 208 408 2 840 824 T60 066 i 459 HH0
1805 | 288156 | 148535 | 2627263 | 710666 | 5178 300
1806 | 229956 | 160146 | 3253381 | 796968 | 5640575
1807 | 208811 | 150000 — - | -

Die englischen Gesellachaften Cunard, White Star und
(uion hatten den Wetthewerb aufgenommen und Schiffe
wie , Brittanic”, ,Servia®, ,Aurania”, ,Alaska” und andere
mehr durchliefen dem Ogzean mit Geschwindigkeiten won
18 bis 14 Knoten (24 bis 26 km). Der Norddeutsche Lioyd
unter Leitung seines Ihrektors J. &. Lohmann bestellte
nun 1880 bei Flder wnd Co. auf der Fairfield- Werft Glus-
gow sein erstes Schuellsehiff die , Eibe®, welches 1881 in
Dienst gestellt wurde und die ,neue Aera" eriffnete, und
gwar mit 18 Knoten = 29,60 km Geschwindigksit.

I"ie Abmessungen betrugen: Linge 128 m, Breite
18,7 m, Tiefe im Raum 10,67 m, Tiefgang 7,82 m bei
einer Verdringung wvon 45600 t. Die Maschinen nach der
8-Cylinder-Verbundgattung leisteten 5600 P8 und ver-
lichem dem Schiff die Durchschnittageschwindigkeit von
16 Knoten. Die Fahrtdaner zwischen Southampton und
New York betrug durchschnittlich: hin 8 Tage 12 Stunden
50 Minuten, her 8 Tage 9 Stunden 10 Minuten. Fahr-
giiste konnte es 1218 befirdern bei einer Besatzungsstirke
von 1658 Mann.

Nach 14jibrigem Dienst ging es bekanntlich am
31, Janunar 1895 an der Wesermimdung zu Grunde infolge
des Zusammenstosses mit dem kleinen englischen Dampf-
boot , Crathic®,

Schnell nacheinander folgten jetzt acht weitere Sehnell-
dampfer: die , Werra® (1882), die ,Fulda® (1883), die
o Ems" und , Fider® (1884), die , Trave” und ,Alfer® (1886),
die ,Saale® (1887), endlich die ,ZLakn® (1888), alle auf
der Fairfield- Werft in Glasgow erxhaut.

Bei der ,Lakn“ leisteten die dreifachen Verbund-
maschinen mit filnf Cylindern 120600 PSi bei 19 Knoten
= 85,2 km Geschwindigkeit und 14439 t Verdriingung.
Der Kohlenverbrauch war von 118 t tiglich bei der , Kile*
anf 170 t tiglich bei der ,Lahn“ gestiegen.

Jederzeit war die Gesellschaft bereit, dem Nenerungen
Rechnung zu tragen; so empfingen ,Afler®, , Tvave” und
woaale” als die dberhaupt ersten Oszeanschiffe die drei-
fachen Verbundmaschinen.

Die Einrichtung der Schiffe war die denkbar wvor-
nehmste, die Bekistigung fiber jedes Lob erhaben, wie
denn auch die letztere viel dazu beitrug, der Gesellschaft
thren Stamm an besseren Fahrgiisten zu sichern.

Mit der ,Lahn® war wieder ein Zeitraum zum Ab-
schluss gelangt, und ein neuer — fiir Deutschland und die
deutsche Schiffbanindustrie rohmvéller — begann, der Ban
auch der Schnellschiffe auf deutschen Werften.

Bereits 1880 hatte die Gesellschaft mit der deutschen
Regierung Vertriige vercinbart zwecks Einlegung neuer
Linien nach dem fernen Osten, Indien, Japan, China und
Australien, mit Zweiglinien im Mittelmeer und im Stillen
Ogean, fiir welche a.ng&nga die Fahrten in monatlichen Ab-
stinden stattfanden, jetzt jedoch in 14tégigen, entsprechend
der bedeutungsvollen Entwickelung des dentschen Handels.

Fiir diese neuen Unternehmungen wurden sechs neus
Schiffe erforderlich, die auf deuntsechem Werften gebaut
werden sollten, und so begann der neue Dienst im Jahre
1886 mit wollstindig in Deutschland erstelltem Schiffs-
material, dessen Geschwindigkeit 14 biz 16 Knoten — 26
bis 296 km betrug.

Der Erfolg war ein derartig zufriedenstellender, dass
von da ab die meisten Bchiffe des Norddeutschen Lioyd
in Deutschland gebaut wurden.

Heit 1880 wurden 44 Dampfer mit zusammen
252082 Gross-Reg.-Tonnen und einer (Gesamtmaschinen-
kraft von 245630 PS; fir die Gesellschaft erbaut, davon
23 Schiffe mit 143518 Gross-Reg.-Tonnen und 128 930 P8; in
Deutschland.

Der Vulkan in Stettin allein baute von diesen 23 Schiffen
14 mit 83000 Gross-Reg.-Tonnen und 950000 P8;.

Dareh die Aufnahme der soeben besprochenmen Linien
hob sich der Gesamttonnengehalt von 2805667 ¢ auf 298811 ¢.
Der Tonnengehalt der Flotte verdreifachte sich im Ver-
lauf von 156 %lahra-n (1870 bis 1885).

Von den Schiffen der australischen Linien seiem hier
genanmt: , Friedrich der Grosse®, ,Kinigin Luwise”, , Bar-
barossa” wnd , Bremen®, je von 10600 Gross-Beg.-Tormen.
Die Fahrgiiste sind auf ihnen in einem Aufban von 78 m
Linge mittechiffs untergebracht, welcher thatsichlich drei
Decks enthiilt, in welchen die Kammern angeordnet sind,
und zwar fiir 190 Fahrgiste 1. Klasse und 112 IL. Klasse,
aunsserdem kénnen dann noch eine grosse Anzahl Zwischen-
deckfshrgiiste mitgefithrt werden.

Zwel gerdumige Promenadendecke Hegen iibereinander
und zwar auf ganzer Linge des Aufbaus, die heiden Seiten
gind durch Querwandelginge verbunden.

Die Maschinen sind vierfache Expansionsmaschinen
von je TOOO P8i und erteilen den Schiffen eine Geschwin-
digkeit von 14's Knoten = 26,871 km; die . Bremen” er-
hielt Vorrichtung fiir kiinstlichen Zug — System Howden —
und ist dadurch im stande, 8000 PS8; zu erzwingen und
ldnft dann 16')s Knoten = 28,72 km. IDie vorgesehenen

en Laderiume machen diese SBehiffe zn guten Divi-

endezahlern.

Wir bringen noch eine 11. Zusammenstellung von Schiffen,
welche am besten ein Anwachsen der Grisse der Schiffe
erkennen lisst und in Verbindung mit dem wvorher ge-
gebenen Diagramm manchen interessanten Vergleich ermig-
licht, und welche namentlich anch das Anwachsen und
Fallen der Zahl der Fahrgiiste verfolgen Lisst; z. B. wurden
durch dem Lloyd im Jahre 1891 095313 Fahrgiiste in
New York gelandet, 1897 war diese Zahl auf 282936 oder

um B4 % zurlickgegangen.
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