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10 Dhie grossen anliisslich der Pariser Ausstellung in Ausfithrung begriffenen Eisenbahnbauten,

Heft 1.

nur als Rangiergeleis benutzt werden. Dasselbe gilt auch
hinsichtlich eines Nebengeleises &, durch welches die Haupt-
linien I mit dem Endbahnhofe der Trocadérostrecke 2 ver-
bunden ist. Die Station Place de I Etoile der Linien 4 bis &
liegt unmittelbar neben der obenerwiihnten Doppelstation in
der Avenwe de Wagram derart, dass zu den séimthichen Bahn-
steigen eine gemeinsame Haupttreppe vorhanden ist, wodurch
den Fahrgiisten das beliebige Wechseln der Ziige miglich
wird, ohne erst zur Strasse emporsteigen zu miissen.
Diese hiermit nur im allgemeinen und wesentlichsten
geschilderten Anlagen sind derzeit in voller, lebbafter Bau-
ausfithrung begriffen. Die von der Place de I'Etoile nach

-
-,

: Arad-Naion &
% L ::Z-"'!'.. ]
- 1 .E .:-:'-::-"!'

A el Bars
i Jbﬂfﬂ_gm

Fig. 8.
[nterirdische Geleisanlage der Metropolitaubahn an dem Place de 1'Eteile.

dem Trocadére fithrende Strecke 2 wird aber vorlinfiz nur
etwa 125 m fiber die Station hinans in der Richtung gegen
den Quai de Passy fertiggestellt. Die Station Trocadére
erhilt also nicht die gewihnliche Anordnung als End-
station, sondern zum Geleiswechsel und Rangieren dienen
daselbst bis zum spiiteren Ausbaun lediglich die beiden so-
eben angefiihrten Geleisverlingerungen.

Eine ganz besonders widerwirtige und kostspielige
Schwierighkeit erwiichat der Bavaunsfiithrung durch das mehr-
fache Zusammentreffen der Bahntrace mit den vorhandenen
Stadtkanilen und mit der Wasserleitung. So trifft die
Linie 1 die Sammelkaniile von Cofeauwr, Rivoli, Sebastopol,
Asnitres, Monlaigne und Marceaw. Nur vermbge einer
nennenswerten Tieferlegung des Bahntunnels konnte der
zuerst genannte Sammelkanal an seiner Stelle verbleiben.
(rleich der niichste aber an der Nwe de Hivoli musste, um
der Bahn den Durchgang zu verschaifen, nichst der flue
Rourg-Tiboury beseitigt und durch drei neue, schmiiler
profilierte Abflusskaniile ersetzt werden, von denen der eine
auf der rechten Heite der Hivolistrasse entlang mit der
Bahnlinie el linft und in den Sammelkanal der HRue
Nebastopol tibergeht, wihrend der zweite in die HNue des
Halles, Saint Honoré und Avenwe de UOpéra verlegt ist,
um sich dem Hauptkanal der Pefifs-Champs anznschhiessen,
und der dritte von der Pyramidenstrasse ausgehend nach
der Place de in Conecorde auf der linken Seite der Rivoli-
strasse verliuft und in den Ssmmelkanal der Bue o’ Asniéres
einmiindet. Eine Kollision der Balinlinis mit den Sammel-
kaniilen des Howlevard Sebastopol und der Rue d Asniéres
an der Place de'la Concorde konnte allerdings wieder durch
Tieferlegung der (Feleise umgangen werden, allein mit argen
Schwierigkeiten und Fihrlichkeiten, weil man dadurch ge-
gwungen war, in wasserfilhrende Bodenschichten einzu-
dringen. Auf Gruond der hier gemachten Erfahrungen ist
dann der Sammelkanal Monfaigne, welcher die Metropolitan-
bahn in den Champs-Klysées trifft, nicht unterfahren worden,
obwohl dies méglich gewesen wiire, sondern man hat es
vorgezogen, das Profil des in Hede stehenden Haupthkanals
unter der Ruwe Montaigne, wn fir die Babn Platz z2u ge-
winnen, etwa auf die Hilfte zu verkleinern und als Ersatz
einen neuen Kanal in der Avenmwe Galwviel zu erbauen.
Endlich war man genitigt, unter der Rue de la Pompe einen
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neuen Sammelkanal herzustellen, der die Aufgabe hLat, die
Verbindung zwischen den Nebenkaniilen, die dort infolge
des Bahnbaues zerstirt worden ist, wieder herzustellen.
Digser Verbindungskanal geht durch die Avenie Bugeaud,
unterfihrt die Metropolitanbahn-Zweiglinie Ploce de I Etoile-
Parte Dawphiné und miindet in den Hauptkanal Pereire,
Es versteht sich von selbst, dass die in den Bammelkaniilen
vorgenommenen Umbanten auch zahlreiche Aenderungen in
den Zuleitungen zur Folge hatten, und so hat man denn
digsen verschiedenen Herstelluongen eine Summe von
3841000 Franken opfern miissen. Ebenso haben die his-
her ergebenen vielen Verlegungen der Wasserleitung
nennenswerte Kosten verursacht, die sich rund auf 800 00K
Franken belaufen.

Um die Erdmassen zu beseitigen, welche infolge der
fiir die Bahnzwecke erforderlichen Ausgrabungen angeliiuft
wurden, hatte man besondere Abfuhrstollen hergestallt,
die an den Seinequais miinden und hier in Abladegeleisen
endigen. Solche Abfubrstollen sind auf der Linie 7, Fig. 1,
zwischen der Station Saint Paul und der Avenue de I'Alma
ihrer vier vorhanden, welche der Reihe nach 220, 246,
212 und 11256 m Liinge begitzen. Die Herstellungskosten
fiilr die drei erstangefiihrten Stollen — der vierte war gur
Zeit der Begehung und Berichterstattung noch nicht voll-
endet — berechnen sich mit 400000 Franken. Da auf
siimtlichen Linien des Metropolitanbahnnetzes ausschliess-
lich elektrischer Betrieb singefiihrt sein wird, steht nicht
s gewiirtigen, dass sich in den unterirdischen Strecken
ein HErfordernis fir eigene Vorkehrungen zur Beschaffung
frischer Luft hernusstellen kinne. Die Lufternenerung wird
also vorliunfig lediglich durch die Aufgiinge der Stationen be-
sorgt werden, die im Durchschnitte etwa 540 m voneinander
liegen. Ganz besonders reichlich wird hingegen sowohl auf
den unterirdischen Stationen als lings den Tunnelstrecken
fiir elektrische Beleuchtung gesorgt, so dass der Ushergang
von Tageslicht zum kimstlichen Licht den Fahrgiisten kanm
auffallen wird. Als Fahrgebihr fir jede beliebige Btrecke
ist fiir die I. Klasse ein Einheitspreis von 20 Pf. und fiir
die II. Klasse von 12 Pf. in Aussicht genommen.

Ii. Die neuen Linien der Westhahngesellschaft.

Mit Dekret vom b. Juli 1893 hatte die franzidsische
Westbalmgesellschaft die Erméchtigung erhalten, ihre Ring-
bahnlinie (Rive gauche) vonm den Gipsmithlen bis zum In-
validenplatze zu verlingern. Um diese Linie mit ihren
iibrigen in Paris miindenden Strecken in Verbindung zu
bringen, wurden der genannten Gesellschaft durch ein Ge-
getz vom 14. Juli 1897 nachstehende drei Verbindungs-
linien konzessioniert, nimlich eine 6 km lange Sehleife von
Cowrcelle, Station der ,inneren Giirtelbahn®, nach Passy
und zum Champ de Mars, wodurch zwischen Courcelle und
der Ringbahnstation bei der Avemue du Trocadéro sine
viergeleisige Btrecke entsteht, dann die 10 km lange Linie
von [ssy, Station der iusseren Giirtelbahn nach der
Westbahnstation Vireflay und schliesslich die Verbindungs-
strecke von Plaisir-Grignon nach Fpone, welche eine Liinge
von 18 km besitzen wird. Nach Herstellang der beiden
letztangefithrten Verbindungen wird es moglich sein, die
ans der Bretagne ebenso wie jene aus der Normandie ein-
treffenden Ziige nach Belieben auf einen der drei End-
bahnhiife Monfparnasse, Des Fnvalides oder e Saint Lasar
zu lenken. Ausserdem wird man mit Hilfe der Zweiglinie
~Courcelle-Invalides” die innere Giirtelbahn einigermassen
entlasten, die durch ihren Verkehrsumfang von 26 Millionen
Kilometertonnen, der in den letsten Jahrem jihrlich durch-
schnittlich um eine Million stieg, fibermissig in Anspruch
genommen ist. Aunch wird bereits daran gedacht, in nicht
allzuferner Zeit die Verbindung des Westbahnnetzes mit
dem der Orleansbahn herzustellen, was in Anbetracht der
geringen Entfernung der Bahnhife ,Aux Invalides” { Weat-
bahn) und des Bahnhofes am ,Quai d'Orsay” (Urleansbahn)
ochne grosse Schwierigkeiten durchfithrbar erscheint.

Jene Teile der vorstehend angefiihrten Neuanlagen der
Westbahngesellschaft, welche 1900 zor Weltansatellung
fertig sein miissen, sind in Fig. 4 mit kriftigeren Strichen
ersichtlich gemacht. Der B of ,Aux Invalides” liegt
fast ganz in ciner tiefen Galerie; von hier aus tritt che
doppelgeleisige Strecke in einen verdeckten Einschnitt von
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