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Filg. 108,
Hydraulizcher Motor fir Greiferbetrieh von Dinglinger.

| gegen einen Anschlag selbstthiitiz entleert werden.

spannen den Lagerplatz, kragen aber nicht fiber das Schiff

" ans. Die Kohle wird duorch Drehkrane ans dem Schiff

gehoben und in einen Fiillrampf am wasserseitigen Ende der
Briicke geschiittet. Von hier fillt sie in kleine Wagen, die
auf zwei Geleisen inmerhalb der Haupttriger der Brilcke
von elektrischen Lokomotiven verfahren unid durch Anstossen
Ehe die
Wagen abfahren, wird mit einer Laufgewichtswaage ihr
Uewicht festgestellt, Zur Entnahme der Kohle vom Lager-
. platz dient eine Katze, die oberhalb der Triiger fihrt und
mit. zwei, anf beiden Sﬂltan der Briicke herunterhiingenden
Firdergefissen ausgeriistet ist.

Nachteilig ist hier die umstiindliche Betriebsweise, die
verhiltnismissig viel Personal erfordert, vor allem aber die
ceringe Schonung der Kohle, die infolge der Umladung drei-
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Beispiela von Anlagen der letzt-
genannten Art, dis gewissermassen
den Uebergang zu den Hochbahn-

kranen bilden, sind die von der Ben-
rather Maschinenfabrik fir das Hhei-

nisch-Westfiilische Kohlensyndikat in
Rheinan bei Mannheim gebauten fahr-

! haren Verladebritcken, von denen die eine
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Fig. 112
Verladebrficke von der Benrsther Maschinenfbrik.
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