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mal stiirzt und namentlich beim Absturz auf den Lagerplatz, | durch eine Drejeckskonstruktion an den Knotempunkten mit
| dem Vertikalen verbunden sind.

wenn die Kohle niedrig liegt, sehr leiden wird.

Daher sind wohl in der Regel Hochbahnkrane vorzu-
ziehen, die durch Oeffnen des Firdergefiisses in  beliebiger
Hithe die Kohle ohne Sturz anf den Platz zu legen gestatten,
Man kann diese Krane in zwei Gruppen teilen.

Bei der ersten Art wird die Winde in die Laufkatze
hineingesetzt, in der zugleich der Fihrer seinen Platz er-
hiilt, im zweiten Falle steht die Winde fest und die Last
hiingt an einer von dort aus Dbethitigten, mioglichst leicht
gebauten Laofkatze. Das erste System ist in den letzten
Jahren in Deutschland mit bestem Krfolge aunsgebildet und
in Wetthewerb mit dem andern getreten, das in Amerika er-
funden und dort allgemein verbreitet ist. Filr beide sollen
im folgenden einige Beispiele dargestellt werden.

Hochbhahnkran von der Benrather Maschinenfabrik,
Benrath bei Ditsseldorf.

(D. R. P. No. 109 474)

Die in Fig 110 bis 113 dargestellte- Verladebriicke st
fiir die Firma Friedr. Becker, Rheinan bei Mannheim geliefert,
und fihnlich schon mehrfach von der Bewrather Maschinen-
fabrik ausgefiihrt. Eine auf 2 Stindern in 68 m Entfernung
abgestittzte Briicke fiberspannt den Lagerplatz und kragt
noch ein Stiick weit tber die Uferkante vor, Zwischen den
Haupttriigern linft eine Katze mit Ausleger, die in die
Winde und Fahrwerk eingebant ist, und in welcher der
Kranfithrer seinen Stand hat,

Der niichstliegende Gedanke bei Litsung einer Aufgabe,
wie gie in diesem Falle vorlag, wiire offenbar der gewesen,
die Briicke bis iiber das Schiff anskragen zu lassen und eine
Laufkatze daraufzusetzen oder hineinznhiingen, an deren
Trommel unmittelbar der Greifer senkrecht nach unten hing.
Diese Anordnung hiitte indessen die Nachteile, dass der
Fithrer die Last weniger gut im Auge hat, wenn man nicht
den Fiithrerkorb unter die Katze hiingt, und dass der vor-
kragende Teil der Briieke unter Umstinden der Schiffahrt
hinderlich ist, da sich die Takelage der Schiffe darin ver-
fangen kann. Hier kilnnen, da der Ausleger der Katze bei
jedem Hube mit zuriickgeht, die Schiffe ganz ungehindert
verholt oder die Brilcke verfahren werden, wiihrend in anderen
Fiillen hiiufig das auskragende Briickenende aufziehbar ans-
gehildet werden muss. FEine weitere Schwierigkeit- kann sich
bei direkt herabhiingendem Greifer daraus ergeben, dass die
Last beim Aufziehen seitlich @iber die Trommelbreite wandert.
Alles das ist bei der Benrather Konstruktion in sehr gliick-
licher Weise vermieden worden.

Die Katze arbeitet mit einem Greifer von ca. 2000 kg
Kohleinhalt., Als Schliessorgan ist Kette benutzt, da Seil
bekanntlich wegen seiner geringen Hualtbarkeit bei scharfen
Biegungen fiir Greiferbetrieh nicht geeignet ist. Zom Oeffnen

dagegen dient ein durch ein Gewicht mit Flaschenzug straff- |
\ picht zu erwarten sein. Bei feiner Kohle wird diese Firder-

pezogenes Seil 7). Der 85 pferdige Hubmotor  dreht  die
Trommel mit Hilfe zweier Ritddervorgelege, withrend der Fahe-
motor mittels Schoeckengetriebe die hintere Laufachse an-
treibt, die oben durch das Fithrerhaus hindurchgeht,  Die
Fahrgeschwindigkeit betriigt ungefihr 2 /g

Da die Katze so tief als miglich nach unten gehiingt
ist, so bleibt oberhalh peniigend Plats, um die beiden Haupt-
triiger miteinander zn verkreuzen. Zur seitlichen Absteifung
der ans I-Kisen mit avfgelegter Schiene hergestellten, am
Untergurt befestigten Fahrbahn dienen Horizentaltriiger, die

) Ueher Anordnung von Greiferwinden vgl. 5. 555/56 Bd. 317,

2 Parsons Dampfturbine.

Heft 1.

Da der Raum fiir den Greifer freibleiben muss, so teilen
gich die beiden Brilckenstiitzen seitlich in jé zwei, unten
durch ein Zugband verbundene Streben, die sich mit Kipp-
lager aunf vierriidrige Wagen stiitzen. YWegen der Temperatur-
ausdehnung, die bei der grossen Spannweite eine betrichtliche
Rolle spielt, sind die Lager der landseitigen Brilckenstiitze
als Rollenlager ausgebildet, In der Lingsrichtung der Briicke
sind die Stinder sehr kriftig durch Schriigstreben gegen die
Haupttriiger abgesteift, da sonst die lebendigen Kriifte beim
Anfahren und hesonders beim Anhalten der Katze starke
Schwingungen der ganzen Briicke zur Folge haben wiirden,
Man bemerkt ihren Einfluss aunch jetzt noch selw deutlich
in der Bewegung des Rollenlagers, wenn die Katze
gebremst wird. .

Die Verschiebung der ganzen Briicke parallel zum Ufer
geschieht durch zwei Nebenschlussmotoren, die an jeder

' Brilckenstiitze eine Achse, also von den 16 Laufriidern im

ganzen 4 antreiben.  Untereinander stehen die Fahrtrieb-
werke in keiner Verbindong, doch ist ein Schieffahren nicht
g0 leicht zu befiirchten, da die Nebenschlussmotoren an-
geniihert gleiche Umlanfzahl einhalten. Im ibrigen hat dig
Bedienungsmannschaft daranf zu achten, dass nicht der eine
Fuss gegen den andern zurlickbleibt., Die Uebersetzung
zwischen Motor und Laufachse wird duorch ein Schnecken-
getriebe und zwei Stirnradvorgelege gebildet. Eine elektro-
magnetische Liiftungsbremse auf der Schneckenradwelle ver-
hindert, dass die Briicke durch Sturm fortgerollt wird, wie
eg in der ersten Zeit nach Einfuhrong dieser Konstruktionen
in Deutschland hiiufig vorgekommen ist und sogar in ver-
schiedenen Fillen zum Umsturz der ganzen Briicke gefiihrt
hat. Zur weiteren Sicherheit kaun die Briicke durch Ketten
am Hoden verankert weriden.

Der Kran wurde in normalem Betriche mit feiner
Kohle bei moch ziemlich gefiilltem Schiff beobachtet.  Ein
Teil des Hubes wurde regelmissiz withrend der Ritekwiirts-
fahrt zurlickgelegt, ebenso senkte der PFithrer dem Greifer
schon teilweise wiihrend des Vorfahrens und =zwar in
geschlossenem Zustande. Nach Oeffuung worde er von den
gwel oder drei Leuten im Sechiff gefasst, richtig eingestellt,
dann anf die Kohle niedergelassen umd durch Anziehen der
Hubkette geschlossen. Ddie Katze fuhr etwa bis %, der
Briickenlinge ritckwiirts und entleerte den Greifer wihrend
der letzten Strecke ihres Weges. Dabei ergab sich als
Feitdauer der einzelnen Yorgiings:

Greifer . . = « « . @« « » = 10 Nekunden
Heben, Rickwiirtsfahren, Entleeren 45 .
Vorfahren, Senken, Oeffuien . . . 40 k
Einatellen und Aufsetzen . . . . 10—-25

zusammen 105—120 Sekunden
d. i. 1%/, bis 2 Minuten fitr 1 Spiel. Berficksichtigt man,
dass beim Restapsrivmen die Arbeéit langsamer vor sich
geht, so wird eine Leistung von mehr als 60 t stiindlich

menge thatsiichlich erreicht, beim Verladen stiickiger Kohle,
die weniger gut zo greifen ist, werden nur etwa 50 t in

- der Stunde itbergeladen.

Ebenso gut wie vom Sechiff auf den Lagerplatz kann
die Katze nattirlich auch vom Platz in Eisenbahnwagen oder

- direkt vom Schiff in den Wagen firdern.

Wird nicht mit Greifer gearbeitet, wie im allgemeinen

. beim Ausladen von Hrz, so werden zweckmilssig in ver-

schiedenen Abteilungen des Schiffes Leute mit Einschaufeln

- heschiiftigt. Die Brileke kann dann hin- uwnd herfahren,

ebengo wie oben beim Direhkran -geschildert wurde.
( Fortsetzung folgt).

Parsons Dampfturbine.’)

Das Turbinen-Dampfboot , Queen Alecandra®®), von dem
wir unseren Lesern auf Seite 13 eine Abbildung bringen,

I Vergl. auch D. p. J. 1801, 316, 425 sowie Seite 237
und 251 Bd. 314.
%) Vergl. auch Seite 579 Bdd. 317,

ordert d
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hat in seinen Leistungen alle Erwartungen, welehe man auf
‘Grrnnd der Erfahrongen an dem Schwesterschiff . King Edweard*
billiger Weise stellen konnte, in jeder Hinsichi erfiillt.

Das Schiff hat eine Linge wvon 82,35 m, eine Dreite
iiber Spanten von 9,76 m und eine Tiefe im Raum bizs Haupt-
deck von 3,5 m. Mittschiffs ist es ausserdem, wie aus der
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