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Die Schuellzuglokomotive der Jura-Simplon Bahs, in
Winterthur 1892—95 gebaut, bedient die ganze Jura-Linie
von Basel bis Genf mit ihren teilweise sehr grossen und an-
davernden Steigungen und schweren Zilgen., Zugkraft und
Leistung, sowie Gesamtapordnung sind den vorigen fdhnlich.
Die Anfahrvorrichtung ist die iltere von v. Borries. Be-
merkenswert ist die Stenerung nach amerikanischer Art:
innenliegende Stephenson-Steuerung mit Zwischenwelle zur
Ucbertragung auf die aussen liegenden Schieber.

Die heste, fahrplanmiissige Fahrt dieser Lokomotive (zum
Schnellfahren ist bel der Bodenbeschaffenheit der Schweiz
nicht viel Gelegenheit) ist:

Lausanue—Genf 61 km in 55 Min., 66,5 km/gyy

Uebrigens eignet sich die Maschine, wie die vorigen,
auch zum richtigen Schnellfabren. 8o wurde schon die
Strecke Nyon—Genf, 22 km, infolge einer Verspiitung mit
ginem Zug von 240t h. T. in 16 Min. zurtickgelegt, was
einem Durchschnitt von 82,5 km/g.; zwischen den Haltestellen
entspricht. Bei der grossen Zuglast von rund 330t im
ganzen und der kurzen Strecke bedeutet dies eine sehr hohe
Leistung; die Bauvorschrift fiir die Lokomotive war dagegen
nur die Befirderung eines Zuges von 180 ¢ h. T, mit 45 kmjg.y
auf der Steigung von 1: 100, was heute meistens weit iiher-
holt ist.

2, Die Schaellzuglokomotive der &sterreichischen Staats-
bahnen ist bedentend grisser und stirker als digjenige der
preussischen Bahnen, Bemerkenswert sind: der (schon seit
18493 so iiblich) hochliegende Kessel, das Domverbinderohr
zurr Dampftrocknung, der grosse Radstand des bremsbaren
Drehgestelles mit Zapfen hinter der Mitte zur Verminderung
des fithrenden Spurkranzdruckes, die oben erwihnte Gils-
dorfsche, hichst einfache Anfahrvorrichtung; die niedrige,
lange Fenerbiichse mit schriiger Hinterwand; die Sicherheits-
ventile System Pop.

Die Lokomotive ist in 3 Serien nacheinander gebaut
worden, deren letzte, vom Jahr 1902, die fortschrittlichste
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darstellt. Serie 2 (1900) ist durch die Skizze (Fig. 58a),
Serie 3 dorch die Photographie (Fig. 58b) dargestellt. Hin-
sichtlich der Hanptabmessungen ist ein Unterschied zwischen
den drei Serien nicht zu bemerken; der hichst zulissige
Druck einer Triebachse ist durchwegs 14,5 t; das Gesamt-
gewicht ist besonders dadurch etwas vermindert worden, dass
der zweite Dom mnebst Verbinderohr jetzt weggefallen ist;
der Kessel ist so hoch gelegt worden (bei den nenesten 2,83 m
iber 8. 0.), dass nach amerikanischem Muster die Feuer-
biichse tber die Rahmen kam und um etwa 200 mm ver-
breitert werden konnte. Der dreiachsige Tender fasst 18,5 chm
Wasser und 6 t Kohlen und wiegt dienstbereit 38 t.

Aufl diese Art ist eine 2/, gek, Lokomotive freiester
Form entstanden, wie sie sonst ausserhalb von Amerika nicht
zu finden ist.

240 ¢ h. T.] , mit 40 bis 45 kmjgey
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Ihrem Aussehen nach hat man hier eine Flachland-
lokomotive vor gich, wofiir besonders die hohen Triebrider
Sprechen (2140 mm), jedoch zeigen diese Bedingungen, dass
sie fast ausschliesslich fiir dauernde, missige Steigungen be-
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Die Aufgaben dieser Maschinengattung sind:

- stimmt ist. Die Leistungen sind kurz so 2zu schiitzen
| {Lokomotivgewicht mit Tender zu 90 t angenommen):
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was die richtigen Werte fir die entsprechenden Touren-
zahlen sind.

Fig. 58b,
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Fiir die gute Einstellung in Kurven spricht der Um-
stand, dass Kurven von bis 375 m Radius anstandslos mit
B0 km /gy durchfabren werden. Die Lokomotive war 1900
in Paris ansgestellt,

Trotz dieser Husserst leistungsfihigen Lokomotive weist
| der Gsterreichische Fahrplan als hichste Reisegeschwindigkeit
nur 78 ¥m g auf, bleibt also um 13 km/g,; mnoch hinter
Dentschland zuriick.

3. Ihe Schaellzuglokomotive der Schweizer Nordosthahn,
ebaut in Winterthur, seit 189090 16 Stiick, war ebenfalls
1900 in Paris ausgestellt! Sie bedient das ganze im Profil
sehr wechselvolle Netz dieser Bahn, welches dauernde
Steigungen bis 1:80 in Menge besitzt, und ist bestimmt,
Zitge von 240 t Gewicht h. T. anf der Steigung 1:100
mit 45—50 /gy Danergeschwindigkeit zu befirdern. Diese
Bedingung ist dieselbe, wis bei der vorigen Lokomotive der
dsterreichischen Staatsbahmen, wird aber hier durch einen
viel kleineren Kessel erfullt, weil die Triebriider bedeutend
geringeren Durchmesser haben und deshalb durch ihre hithere
Tourenzahl bei gleicher Geschwindigheit die Wirkung des
Blasrohres anf die Kesselleistung verstiirken. Dementsprechend
| ist das Dienstgewicht der Maschine geringer (um etwa 6 t),

und der kommerzielle Wirkungsgrad der Lokomotive, bei

gleichen Bedingungen, ein héherer. Immerhin ist dadurch

die Beanspruchung des Kessels sehr stark geworden und
| geht weit Uber die normale hinaus; da die inners Kessel-
heizfliche etwa 115 qm (liussere 128,5 qm) ist, so ist bei
der erwiihnten Bedingung
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z0 erwarten.
Der Faktor a der Wurzel betriigt daher nicht 0,46,

sondern nicht weniger als 0,59 ond gleicht deshalb dem-
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