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Eisenbahnunterquerung der

Leidener Strafie bei Utrecht, 9

um eine gute Durchsichtigkeit der ganzen Konstruktion in
Hinsicht auf die Eisenbahnsignale zu erreichen. Der grofien
Steifheit wurde viel Aufmerksamkeit gewidmet, da im ge-
gebenen Fall die bewegliche Belastung auf das doppelte
des Eigengewichts der Briicke angenommen werden mulite,
wodurch die Moglichkeit von betrachtlichen Schwingungen
vorhanden war.

Da es sogar zeitweise fiir die Montierung nicht mig- |

lich war, zwischen den Gileisen einen Stitzpunkt zu er-
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3. der ungiinstige Druck auf die hintere Eisenbahn-
achse im Augenblick, wo die Fangnase am ge-
geniiberliegenden Geriist zu tragen anfingt —
20 000 kg.

Allgemeine Beschreibung der Fahrwegunterquerung.
(Fig. 3 und 4.)

In einem Abstand von 160 m ostlich von der Achse

| des Eisenbahngelindes fangt der Fahrweg an zu fallen
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Fig. 1.

richten, so blieb nichts anderes iibrig als die Briicke als
(Janzes ausserhalb des Eisenbahngelindes zusammenzu-
bauen und nachtriiglich hiniiberzuschieben. Die ganze Kon-
struktion wurde fahrbar auf zwei Eisenbahnachsen in der
erforderlichen Hohe auf einem starken Holzgeriist zusam-
mengestellt (Fig. 1), wobei die Briicke vorne mit einer
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FPersonenbriicke fiir das Eisenbahngeliinde in Utrecht aof dem Gerilst.

unter einer Neigung von 1:40, wihrend 65 m, worauf

ein Plateau erreicht wird in einer Héhe von 0,40 - VW

(N W == Rheinwasserstand, gleichbedeutend mit dem nor-
malen Wasserstand der Kandle in Utrecht). Dieses Plateay
hat eine Linge von 16 m und steigt wieder an bis 0.50
+ N W, letzteres zu dem Zwecke, so viel wie maglich

zu verhindern, dall Wasser aus den hiher

Fig. 2. Brilcke nach der Usberschiabung.

10 m langen Fangnase, hinten mit einer ebenfalls 10 m
langen Ballastnase wversehen wurde. Vor dem Ueber-
schieben wurde die Ballastnase in solcher Weise beschwert,
dali der Schwerpunkt | m hinter der ersten Achse zu
liegen kam. Die Fangnase wurde am gegeniiberliegenden
Briickengeriist bei der Lanzierung durch zwei Rollen aui-

gelegenen Partien in den noch zu beschrei-
benden Trog abfliesst. Von dem Plateau ab fillt
der Weg wieder wihrend 65 m unter einer Nei-
gung von 1 : 40 bis unmittelbar vor der Briicke,
wo eine Tiefe von 1,15 — N W erreicht wird:
hier schliesst sich eine ebene Strecke von 40 m
Linge und 3.85 m freier Durchgangshdhe an,
welche sich an der Westseite so weit an der be-
stehenden Briicke vorbei fortsetzt, dali diese noch
ohne Hindernis mit zwei Gleisen erweitert wer-
den kann. Die Westseite des Fahrweges gibt
_ iibrigens das gleiche Bild wie die beschriebene
Ostseite. Die Neigung von 1:40 ist gewill nicht wiinschens-
wert zu nennen, jedoch lielien die Terrainverhiltnisse
ohne zu grossen Kostenaufwand eine bessere Lisung nicht
zu. Zwar hitle man durch Weglalien der Plateaus eine
Neigung von 1 : 50 erreichen konnen, wodurch jedoch die
wertvollen Ruheplitze auf halbem Wege und auljerdem
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Fig. 8.

genommen, welche wiahrend der letzten Strecke zusammen
mit der hinteren Eisenbahnachse die Fithrung des Ganzen
herstellten. In Fig. 2 ist die fiberschobene Briicke wieder-
gegeben.
Geriist abgebrochen und die Treppen angebracht. Dall
gin verhiltnismillig schweres Geriist notwendig war, er-
hellt aus folgenden Angaben:

1. die grolie Hohe der Briickenunterkante iiber dem
Boden — 8,32 m,

2. das betrichtliche Gewicht der Eisenkonstruktion 1

samt dem Ballast — 26 000 kg,
Dinglers polyt. Journal Bd. 829, Haft 1. 1807,

Nachtraglich wurden die Nasen entfernt, das |
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Legeplan.

Haltepunkte bei etwaiger Verkehrsstockung verloren ge-
gangen wiren, wihrend sich auch leicht zu viel Wasser
an der tiefsten Stelle angesammelt hiitte. In welcher Weise
das Wasser bei der jetzigen Ausfihrung entfernt wird, wer-
den wir am Schluss dieser Abhandlung niher besprechen.

Der in Utrecht nur einmal beobachtete hichste Wasser-
stand betragt 0,39 - NW. Es ist also selbstverstind-
lich, dali jener Teil des Fahrweges, welcher tiefer als
0,40 +— N W zu liegen kommt, als Trog ausgefiihri wer-
den mulite, dessen Winde dem Wasserdruck bis 0,40 NW

~widerstehen konnen.
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