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stralien zu beschleunigen und griferen Verkehr mil einer
geringeren Zahl von Fithrern zu bewiltigen, sind die Hilfte
der Wagen mit einer Zugsteuerung fiir vier Motoren versehen.
Ein zweiter Motorwagen wird mit einem solchen gekuppelt
und dessen Motoren von den Steuerapparaten des ersten
Wagens iiber Kupplungen gespeist. Die Ausriistung des zweiten
Wagens mit den Zugsteuerungsapparaten wird hierbei gespart.
Die von der Stadt ausgehenden Ueberlandbahnen haben Wagen
mit vier Motoren von 75—100 PS. Auch fiir den Befrieb der
einzelnen Wagen ist man dazu iibergegangen, Zugsteuerungs-

apparate (durch Hilfsstrome gesteuerte Einzelschalter fiir die |

Motorstromkontakte) zu verwenden, da die Fahrschalter fiir so |

grosse Energiemengen einer stetigen Ueberwachung bediirfen.

Die verschiedenen Kraftwerke, derenn einzelne Ausriistung
angegeben ist, bieten nichts neues. Fiir das Kilometer Schienen-
linge sind 1,5 Kwt, fiir den Wagen 97 Kwt. in den Kraft-
werken vorhanden. Der mittlere Energieverbrauch auf zehn
Strecken betrigt 1,85 Kwt, fiir den Wagenkilometer. Denselben
Betrag erzielt eine andere Strecke vermige ihrer zahlreichen
Speiseleitungen und ihrer guten Schienenverbindungen, trotz-
dem sie 40 t Wagen verwendet, die mit vier 100 PS-Motoren

ausgeriistet sind. Mit 35 PS-Motoren und sehr leichten "Wa- |

gen bringt eine andere Strecke es sogar auf nur 1,24 Kwt. fiir
den Wagenkilometer.

Bemerkenswert ist, dall eine Gesellschaft fiir ithre Hoch-
spannungsfernleitung siebenadrige Aluminiumseile verwendet,
die den Vorteil bieten sollen, dafl sich an ihnen kein Reif an-
setzt. 13 Fig. (Electrical World 1906, 5. 707—712.) Pr.

Schienenbettung bei elektrischen Bahnen. (Clark.) In Cleve-

land (Ohio) besteht der Boden aus Sand, der teilweise etwas
Lehm enthiilt; einige Strallen haben jedoch Tonboden. Vor der
Verlegung der Schienen auf Sandboden werden durch kleine
Erdwiille Graben gebildet, die mit Wasser gefiillt werden, um
ein Verdichten des Bodens zu erzielen. Hierbei tritt eine
Senkung von 75—100 mm auf. Bei Ton- und Lehmboden wird
der Boden etwas tiefer als nitig ausgehoben, und der ent-
sprechende Teil wieder mit Sand gefiillt und letzterer durch
Wasser eingeschlimmt. Hierauf wird entschieden, ob eine
Entwiisserung nodtig ist; und zwar wird sie bei Tonboden in
(leismitie verlegt. Bei Sandboden wird sie nur vorgesehen,
wenn er nab ist. Nach Erdrterung einer groberen Anzahl bis-
her angewandter Verfahren der Schienenbettung und deren
Kosten kommt der Verfasser zu dem Urteil, dali (fiir amerika-
nische Verhiltnisse) die Verlegung auf Eisenschwellen und in
Beton billiger sei, als die auf Eichenschwellen und Beton oder
Schotter. Er legt fiir die Eichenschwellen hierbei einen Preis
von 3,20-M. §. d. Stiick und eine Lebensdauer von 12 Jahren,
fir die Eisenschwellen eine solche von 20 Jahren zn Grunde-
Fiir den Beton empfiehll er, besten Portland-Zement mit einem
Mischungsverhiiltnis von 1 zu 3 zu 6 zu nehmen und behauptet,
dall nmach seiner Erfahrung die hohen Anlagekosten sich durch
wesentlich verringerte Unterhaltungskosten wett machen. 14 Fig.
(Street Railway Journal 1906, S. 400 bis 403.) Pr.

Eisenhiittenwerke.

Yerbesserungen in Stahlwerken in Amerika. Die grobe Ent-

wicklung in der Stahlindustrie Amerikas und die langandauernde
grobie Nachfrage nach deren Erzeugnissen hat zu grollen Er-
weiterungen in vielen Stahlwerken und auch zum Bau einiger
neuer Werke gefiihrt. Das bedeutendste neue Stahlwerk wurde
von der fndiana Steel Co. gebaut. Wenn vollendet, soll dieses
Werk 15000 Arbeiter beschiftigen und die Stahlwerke mit Neben-
betrieben, Arbeiterwohnungen usw. werden ungefihr 15000000
Piund Sterling kosten. Schiitzungsweise soll dasselbe 5 Mil-
lionen Tonnen Erze im Jahre verhiitten und 2!/, Millionen Ton-
nen Stahl erzeugen,

Es sollen 16 Hochdfen gebaut werden, jeder von 450 t
Tagesleistung, und 84 basische S.-M.-Oefen von je 60 t Char-
gengewicht. Die Walzwerke umfassen Brammen, Block- und
Knlippelwalzwerk, ein Schienenwalzwerk von 900000 { jihrl
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Leistung und zwei Blechwalzwerke, eines 48", das andere 160",
mit einer gemeinsamen Leistung von 300 000 t im Jahr: ferner
ein Fagoneisen- und Handelseisenwalzwerk von von 8" bis 20,

Eine grolie Kokerei mit Nebenproduktengewinnung soll
angelegt werden. Das Hochofengas soll zum Betrieb grofler
(iasmaschinen verwandt werden, welche Elektromotoren trei-
ben, die den Strom zum Betrieb aller Maschinen liefern sollen.
Ein Hafen und ein Erzlagerplatz soll ebenfalls angelegt werden.
JedesCiebdude fiir eine Gruppe von 14 8.-M.-Oefen zu je 60t Char-
gengewicht wird 1190" X 206° groll sein, mit 80 breiter Char-
gier- und 60" breiter GieBbithne. Die Chargierbiihne wird durch
75 t-Krane und die Gielhalle durch 125 t-Krane bedient,

Am Ende jeder Ofengruppe, zunichst bei den Hochdfen,
sind die Mischergebiiude, 86° X 120' jedes groll. Die Mischer
haben 300 t Inhalt und werden hydraulisch betiitigt. Die Gieli-
piannen werden durch 75 t-Laufkrane bedient, welche auch mit
einer zweiten Hebevorrichtung fiir 15 t ausgestattet sind.

Am Hochofen sollen zuerst 8 Hochofen - Gasgeblise-
maschinen von je 7000 P.S. gebaut werden. Dieselben sollen
75 Umdrehungen i. d. Minute machen und 33000 Kubikfuld
Luft i. d. Minute ansaugen und auf einen Druck won 13 at
bringen; der hiichste Druck soll 2,1 at betragen. Ein 307 Uni-
versalwalzwerk und eine Schienenstralle fiir leichte Profile
sind ebenfalls schon im Bau. Die Universalstrale soll Uni-
versaleisen von 6“-—30" Breite bis zu einer Linge von 80’
walzen und soll 7500 t im Monat machen.

Die Schienenstralle ist fiir leichte Profile und hat drei Ge-
riiste fiir Walzen von 24" Durchm.

Die Universalstralie ist eine ReversierstraBe; beide Stralen
sind von einem Gleichstrommotor elektrisch angetrieben,

Die Warmdfen sind gasgefeuerte Stofidfen nach dem Re-
generativsystem. Die fones & Laughlin Steel Co. hat ebenfalls
ein neues Fagoneisenwalzwerk fiir Triger von 5“—12",
von 6" —14" 2 von 4 3 4"—8" % 8" gebaut, Das Gebiude
ist in Eisenkonstruktion 100° bei 500° und enthilt die Wirm-
dfen, die Vor- und Ferfigstralien und Reservewalzen. Im An-
schlull daran sind die Warmbetthallen, Scheren und Lagerhallen
gebaut. Jedes CGebdude wird durch 12 t-Laufkrane bedient.
Der Kniippellagerplatz kann 4000 t Kniippel lagern und zwei
20 { elektrische Laufkrane mit 33 Spannweite bedienen ihn.
(Engineer 1906, S. 695—698,) Si.

Elektrotechnik.

(Anderson,)  Auf
Grund der charakteristischen Kurven eines 40 PS-Gleichstrom-

bahnmotors stellt der Verfasser fiir einen 18 t-Wagen, der mit
zwei derartigen Motoren ausgeriistet ist, ein Fahrdiagramm
(Geschwindigkeit und Strombedarf als Funktion der Zeit) fiir
eing Stromaufnahme von 72 Amp. [ d. Motor, eine Gesami-
zugkraft von 635 kg und eine sekundliche Beschleunigung von
1,5m in bekannter Weise auf. Die auf gleiche Weise er-
haltenen Werte fiir verschiedene Sireckenlingen

i | Mittlere Fahr- |
Streckenl i, iy -5 ilow
eckenliinge aeschwindiskelt Watt "_ntd. f.d.| Kilowatt
in m i tkm L - T
infkm .
240 ' 16,4 131 |- a5
G0 24.1 5 1,13
1220 20.3 68 i 1,25

zeigen, dass der Stromverbrauch sinkt, wihrend die mitilere
Fahrgeschwindigkeit mit der Sireckenlinge steigt. Hierbei
ist gleichfalls die bereits angegebene Beschleunigung angenom-
men. Die Wattstunden f.d. Yxm sinken und die Kilowatt f d.
t steigen, wenn die Anfahrzugkrifte grifer werden. Wesent-
liche Zunahme der genannten Werle bewirkt Erhthung der
mittleren Geschwindigkeit fiir das Befahren derselben Strecke.
Schliesslich wird auch noch der Einflul zweier verschiedener
Anfahrzugkriifte auf den Kraftverbrauch und die Fahrgeschwin-
digkeit untersucht. Der Verfasser folgert als allgemein giiltig,
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