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12 Maschinenslemente.

Heft 1.

*8. 888, und Uhland's Praktischer Muschinenconstructeur,
1894), Fig. 11. Dieser Motor besitzt eine Stenerung, durch
welche die Explosionsgase vollstindig abgesperrt werden,
wenn die Maschine eine zu grosse Umlaufsgeschwindigheit
erreicht. Das fiir ein Tagewerk nGthige Oel kann in einem
fiber dem Krafteylinder angeordneten Behilter a auf
gespeichert werden. Ans diesem fliesst das Oel in einen
aweiten kleineren Behiilter & und von diesem durch den
Oelzufiibrregulator ¢ mittels einer kleinen Rithre nach dem
Vergaser ¢. Da, wo diese kleine Rihre in den letzteren
miindet, wird Luft eingeblasen, welche das Oel in Form
pinee Btrahles durch die Vergaserrthren bindurchireibt.
Der untere Theil des Vergasers wird nur dann durch einen
Brenner erwirmt, wenn der Motor in Gang gesetzt werden
soll, da er nachher durch die Abgase selbst gebeizt wird,
Die Zuleitung von Luft in den Cylinder erfolgt durch
Robr £ und Habn f;, wihrend dem Vergaser die niithige
Luft durch Rohr ¢ mit Hahn d; zugefitbrt wird. Bei
seiner Abwirtsbewegung durch den Vergaser wird das
gerstdnbte Oel in Gas verwandelt und mit aus der Rohre «
susstrimender Luft gemiseht. Das Gasgemisch verliisst
alsdann den Vergaser durch eine Rihra q, welche ober-
halb des Hahnes f; mit der Haunptluftrdhre f in Verbin-
dung stebt, so dass das Gasgemisch schliesslich durch das
Ventil ¢ in den Cylinder gelangt. Das Ventil y wird
durch die Btenernngsmechanismen h, p und »n bethitigt.
Der Regulator besitzt eine anfwiiris stehende Nase, welche
den Arm eines unter Federdruck stehenden Schiebers p
bei zu schnellem Gange des Motors hochhebt and dadureh
den Schieber zugleich auslist. Hierbei stisst der Schieber p
gegen einen am Ende der Spindel des Ventils ¢ angebrachten
Arm n und veranlasst dadurch ein Oeffnen des Ventils g,
wodarech Luft aus letzterem eniweichen kann; &k ist ein
(3ehlnse zur Aufpabhme der ZiindrShre, und bezeichnel
einen Hahn zur Speisung des Brenners mit Oel und Luft,

Besonders fiir kleine Krifte soll die Maschine wvon
E. Butler von der Firma F. B. Shuttleworth in Erith
(Engineer, 1894 *8, 65) bestimmt sein. Die Maschine ist
in Fig. 12 und 13 dargestellt.

Der aufgehende Kolben saugt durch den Mantel B,
den durch eine von Hand stellbare Drosselklappe T ge-
steuerten Kanal 4 mittels der Oeffoung O Luft ein; die
Luft muss anf ithrem Wege von ) nach T bei A durch
einen Injector, dessen Bangerohr ay in einen Erdélbehilter W
eintancht. Das somit von der Luft angesangte Erdil ge-
langt in den Mantelranm B des CUylinders, vergast hier
und gelangt darech die Oeffnungen €' [) des unter dem
Cylinder eingebanten Drehschiebers in den Cylinderkanal F,
das Gemenge wird beim Riickhub des Kolbens verdichtet
und I, mittels elekirischen Funkens bei [ entaiindet.

Der Drehschieber wird entsprechend gesteuert, so dass
er auf dem Wege E D) C einsaungen lisst, auf dem Wege
E F @ aber die verbrannten Gase sus dem Cylinder ent-
fernt. Die Pfeile in Fig. 12 entsprechen der Auspuff
stellung.

Der Drehschieber wird von dem bei P K| einlanfenden
Kiithlwasser fiir den oberen Cylindertheil #; von unten
gekiihlt,

Die Regulirang soll von Hand erfolgen und zwar zu-
niichst durch Einstellung der Injectornadel von Handrad «,
sodann duorch die unter Umstlinden anch unter den Ein-
fluss eines Hegulators gestellte Drosselklappe T\
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Der Erdlznfluss in den Behillter W wird selbsthiitig
darch das Schwimmerventil W geregelt.

Der elektrische Ztinder wird von der Bcheibe KJ,
aus bethitigt, (Fortsetzung folgt.)

Maschinenelemente.

(Fortsetzung des Berichtes Bd. 294 B. 265.)
Mit Abbildungen,

I1. Keile,

Eine Tabelle fir Normalmaasse der Maschinenkeile
gibt L. Hett von der Twrbine Foundry, Brigy. Fir die
swischenliegenden Wellendurchmesser sollen die Maasse
der niichstliegenden niedrigeren Wellenstiirke genommen
werden, Die Tiefe der Keilnuthe ist in der Seite der Nuth,
— nieht in der Mitte zu verstehen, Der Anzug ist 1: 100,

Wellenduiclimassar | Tiefe :Ilil::l L#:;T Nuthe || Keilst &]ﬁ;r"m am Ei‘.l-"lﬂ
L1 ]

T Zoll engl, ! Welle Kahe Dicke Breiti iiin
20 2 4 6 9 100
B0 & 2 9 i 11 120
440 1Y 3 (& 4 13 130
Gl 2 3 1 10 15 150
30 21y 4 8 12 18 170
=) 3 o 4 14 22 200
100 4 [ 11 15 26 220
120 o g | 12 20 | 80 950
140 Hlfa 9 14 23 35 T
160 6fe 10 16 200 |- 40 300
200 B 12 20 g2 510 S50
250 1 16 24 40 il 400
800 | 12 o0 | 2 | 48 | 70 | 450

III. Stellringe.

Der zweitheilige Sicherheitsstellring der Rheinischen
Apparate-Bau- Anstalt in Briihl bei Kbln (D. R.P. Nr. 69407)
kann auf Wellen und
Achsen jeder Art ohne

weiteres aufgesetzt

werden und eine Be-
schitdignng der Welle
durch den klemmen-
den Ring ist aunsge
schlossen. Er kanon
gleichzeitic auch an
Stelle eines DBundes
verwendet werden.

Der Btellring be-
stebt aus wwei Hilften
(Fig. 25), welche auch
nach dem Festpressen
auf die Welle noch ein
wenig Abstand von
einander haben wund

mittels einer rechts- H‘_’ ﬁr_h o
und linksgingigen Mg dnrmu_&mnm::n R

Schranbe S, sowie einer

pinfachen Schranbe 7' verbunden sind. Der cylindrische
Kopf der Doppelschraube ist mit mehveren Liichern zum
Einsetzen des Sehranbenschlilssels versehen. Er liegt voll-
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