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6 Bicherung gegen Wassersgefahr auf See,

Heft 1.

wie Kalk u. dgl., ebenso gut wie die elektrischen Ge-
steinsbohrer von Siemens wnd Hualske in Europa. Voo
neuen Formen sind zn erwibnen: Der elektrische Gesteins-
bohrer von fwle k. Storey, Boulder, Colo. (Amerikanisches
Patent Nr. 545109 vom 27, Aungust 1895) und der fiir
die Jeffrey Co. construirte elektrische Koblen- und Ge-
steinsbohrer von Henry I, Bliss, Washington (Amerika-
nisches Patent Nr. 545570 vom 3. September 1895),

In anderer Beziehung sind die Ingersoll'schen Gesteins-
bohreinrichtungen bemerkenswerth, welehe fiir Schriim-
arbeiten in Bteinbriichen bestimmt sind, wie schon ein
solches Beispiel (1. p, J. 1893 287 203) gegeben ist. In
Amerika sind solehe Apparate in Marmor-, Serpentin-,
Schiefer- u. 5. w. Briichen sehr gebriuchlich. FEs lassen
sich indessen immer nur Schrime von 1,5 bis 2 m Tiefe
ausfiihren; die weitere Losung der Blocke muss dann durch
Keile, Schilsse oder sonstige Mittel geschehen,

Wenn das Bchrimen den Zweek erfillt, die ge-
fihrlichen Sprengungen fiberhaupt einzuschrinken, so ist
man susserdem immer noch daranf bedacht, die Spren-
gungen, soweit sie unvermeidlich bleiben, gefahrloser zu
westalten,

In letzterer Beziehung sei noch zum Schluss der neuen
Ziind- und Besetzmethode des ssterreichischen Oberberg-
raths Ludw. Jarolimek gedacht, wie sie jetst an ver-
schiedenen Bergbauorten Oesterreich-Ungarns erprobt wird.
Das Princip berubt darauf, dass die Ziindung innerhalb
des nassen Bohrloches durch chemische Reaction auf einen
liber der Sprengladung angebrachten Aetzkalkkirper, und

swar in genau vorher zu bestimmender Zeit, hervor-
gernfen wird.
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Belbstiragende Fahrzenge, welche entweder in Folge
des specifisch leichten Constructionsmaterials oder wegen
der Ladung aunch bei Havarien schwimmen, sind Aus-
nahmen; sie kommen unter den heutigen Verhiiltnissen fiir
Personenbeftrderung nicht in Betracht. Die Seefabiver der
Jetztzeit sind nur im Stande, ibren Zweck zun erfillen,
wenn ihr Bumpf gesignet ist, eine genfigende Wassermasse
s verdringen und an deren Stelle eine entsprechende Luft-
menge zu halten. Das Eindringen von Wasser in den
Schiffsraum beschriinkt bezieh, behebt die Schwimmfahig-
keit der Behilfe; es ist deshalb wihrend einer Reise un-
ablissig 2u beobachten, ob nicht Wasser einsickert, und
zu verhindern, dass bei Ungliicksfillen so viel Raum, oder
gar mehr, iiberflutet werden kinne, als der verbleibende
trockene Bootskiirper noch zu tragen vermag.

1) Peilen,

Dureh das Peilen vergewissert man sich, ob und in
welechem Maasse das am Boden des Schiffes sich ansammelnde
Wasser, das Bilgewasser, angewachsen ist. Peilungen sind
in bestimmten Zeitriiumen selbst bei anscheinend tadellos
laufenden Fahriengen vorsunehmen, da man dadarch auf
Zufdlligkeiten, wie Undichtwerden der Bodenventile, der
Beplankung o. dgl., sufmerksam wird, die man sonst in
gefahrvoller Grissse wahrzunehmen vermiichte. Aber auch
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dann, wenn eine Mannschaft bereits mit Wassersnoth zu
kiimpfen hat, eine Anzahl Pumpen zur Herausschaffung
der eindringenden See bereits in Thatigkeit ist, gibt die
Peilung einen Anhalt dafiir, ob die in Anspruch genom-
menen Pumpenkrifte zur Bewiltigung der Wassermassen
genligen und der Rest runhen kinne, oder ob noch mehr
Reserven allein fiir Pumpen erforderlich seien.

Zum Messen des Bilgewasserstandes bediente man sich
frither der Pumpenrohre, die ja bis zum Boden hinab-
fiihren; man entfernte suvor die Bodenventile der Pumpen
und senkte das Messinstrument hinab. Dass solche Ein-
richtungen nicht unserer Zeit entsprechen, ist ersichtlich;
gine Pumpe darf nicht ausser Betrieb gesetzt werden
miissen, wenn die Peilung vorgenommen wird. Die S8chnell-
dampfer Hannover und Framkfurt haben deshalb gleich
beim Neubau besondere senkrechte Peilrohre erhalten,
welche vom Hauptdeck bis anf den Schiffsboden fiihren
und oben in Deckverschranbungen endigen. Jetzt sind
alle Dampfer mit solchen Rohren ansgeriistet. Zum Messen
benutzt man den Peilstock: einen eisernen Maasstab an
einer Bchnur, der durch das Robr hinabgesenkt wird und
an dessen benetztem Theil man die Héhe des Wasser-
standes abliest.

An Versuchen, dieses einfache Messverfaliren durch
selbsthiitige Anzeigevorrichtungen zu ersetzen, hat es natiir-
lich nicht gefehlt. So wird bei einer alten amerikanischen
Construction (Fig. 1) im Bilgeraum ein nur
nach unten offener Luftkasten A aufgestelt,
von dem ein engeres Robr B zu dem an
geeigneter Stelle des Schiffes angebraghten
Quecksilbermanometer ¢ fiihrt. Jeo nach
Stand des Bilgewassers sollte der Druck in
A wechseln und dieser anf das Manometer
iibertragen werden, wo er abzulesen wire.
Stiege das Wasser zu hoch, so witrde Queck-
silber durch den Trichter /) und das Abfall-
rohr E in sine Alarm-
vorrichtung geworfen,
welehe in Folge dessen

in Thitigkeit tritt.
3 Die Einrichtung =)

Fig. 1. ; 5 : =
salbsthitize 150 ebenso wenig in — ]
Peilvorrichtung.  djp Praxis eingefiibrt

worden, wie die jfin- 4
gere des Amerikaners Fennert (Fig. 2),
In dem mit dem Dilgeraum com-
munpicirenden Cylinder A4 spielt ein
mit Wasserstoff o. dgl. gefiillter
Bechwimmer 5, der an einer im senk-
rechten Rohr I gefilhrten Stange C
einen den Wasserstand am Maasstab
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Fig. 2.

anzeigenden Zeiger trigt. Ein An- . !
gchlag D soll den Klippel der Glocke & Eﬂﬁuﬁiﬁﬁui :

anziehen, wenn der Wasserstand eine
gewisse Grenze iiberschritten hat, Die Skizze deutet einen

gweiten Schwimmer K an; dieser spielt in einem Be-

hiilter £, welcher mit einem abschliessbaren Stutzen bis
unter Kiel gefithrt ist, so dass Aussenwasser eintreten
kann. Nach Oeffnen des Verschlussorgans gibt der Stand
des Schwimmers R den Tiefgang des Schiffes an; die
tiefste Liadelinie wird gleichfalls durch Ansehlag an eine
(Glocke angegeben,
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