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Ueher Beseitigang von Risgefahr auf See. 9

sonst aber eine kriiftige schwere Banart der als Eisbrecher
arbeitenden Schiffe in Trage kommt, ist man anch dem
Gedanken niiher getreten, den Bug gewbhnlicher Seefahrer
weitweise fiir den Eisbrecherdienst geeignet zu maehen, so
dass besondere Fahrzeuge entbehrlich werden, Der Weeder-
mann'sche Eisschuh (Fig. 4 bis 6) ist ein frei schwimmendes,
Hach gehendes, breites Fahrzeug; in der Lingsrichtung
nithern sich die vordere und die beiden hinteren Kanten a
und 65 allméhlich der Wasserlinie; in dem Querschnitt
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Weadermann's Eisschuh.

kommt der Boden dd zu beiden Beiten allmithlich der
Wasserlinie nither und erhebt sich in flacher Kriimmung
iiber derselben. Von oben gesehen hat der Apparat eine

ovale Form, welehe am hinteren Ende durch einen keil- |

fiirmigen Einschnitt f unterbrochen ist, worin der Bug des
2u schiitzenden Dampfers eingeschoben und befestigt wird,
Da der Apparat vor dem zn schiitzenden Behiffe befestigt
wird, so kann das letztere, weil der Apparat mit dem
festen Eise zuerst in Berfibrung kommt, nie damit zuo-
sammenstossen, und der Apparat selbst, da er sehr flach-
goehend und sein Kiel { vorn abgerundet ist, keinen directen
Rammstoss gegen festes Eis machen.

Der aus Stahl als selbstindiges Fahrzeng gebante
Schuh wird durch seitlich des keilfiirmigen Einschnittes
angeordnete bewegliche Klemmbacken (Fender) und durch
Btahltrossen in der erforderlichen Lage am Bug des be-
treffenden Behiffes gehalten. Der Vordersteven des Dampfers
liegt dann gegen einen likngsschiffs einstellbaren Querbalken
aus Bichenholz an, welcher mittels einer stithlernen
Btevenklammer am Behiff festgemacht ist. So
mit dem Kisschuh versehen, fibhrt der Dampfer
gegen die zu losende Eisdecke; der Schuh schiebt

Behuh konnte der Dampfer in 23 bis 26 em dickem Kern-
eis einen Kreis von 295 m Durchmesser bei 1,3 Knoten
Fahrt beschreiben.

Ahrens (Hamburg) befestigt ein ans Fachwerk ge-
bildetes Bugstiick am Vorderschiff (Fig. 7). Ein solcher
Bug ‘wird, wie auf beiliegender Zeichnung veranschaulicht,
iweckmilssig ans U-Eisen hergestellt, welches in der ver-
lingerten Kiellinie zunichst schlittschuhartig anfwiirts- und
dann zuriickgebogen ist, so dass seine beiden freien Sei-
ten @ oy nach derselben Richtung zeigen. Die SBchenkel des
U-Eisens am unteren, gebogenen Theil @ des Fachwerkes
sind dazn bestimmt, sich seitlich gegen den Kiel des
Schiffes zu legen, mit welchem sie durch Bolzen b oder in
anderer geeigneter Weise verbunden werden. Bei dem
oberen freien Ende a; des Fachwerkes ist der Steg des
U-Eisens ausgesehnitten, so dass die Schenkel desselben ans
einander gebogen und mittels Bolzen 4, an der Beplattung
bezieh. den vordersten Bpanten des Sehiffes befestigt werden
kinnen. Um aber dem so gebogenen Rahmen grissere
Festigkeit zu verleihen, sind dessen beide Schenkel a a,
mittels Diagonalstreben ¢ versteift. Gegen Seitendruck
pllegt man ein derartiges Fachwerk durch Seitenstreben d
zn verstiirken.

Das Fachwerk kann in sich etwas federnd ausgefiihrt
werden und vermag somit die beim Anrennen des Behiffes
gegen das Eis oder Eisschollen aunftretenden Stiisse abzn-
schwiichen. Eine praktische Verwerthung dieser Construc-
tion scheint nicht Platz gegriffen zu haben, wohl auch
nicht anglingig, weil die Befestignng am Schiffskirper
immerhin Behwierigkeiten bieten wiirde.

Diesem gebréunchlichsten Eisbrechertypus steht ein an-
derer entgegen, welchem man eine gewisse Berechtigung
nicht absprechen kann. Er wirkt nicht durch Zerdriicken
der Eisdecke, sondern er hebt das Eis ab und lisst es sich
selbst in Schollen zerbrechen. Wihrend bei der bespro-
chenen Kategorie die Tragkraft des Wassers mit fiber-
wanden werden muss, tritt sie hier helfend auf. Die Eis-
riumer dieser Art fahren mit einem plugartigen Dorn
unter die Eisdeeke, welche sehon beim geringen Versach,
am Bug hochzugleiten, zerbricht.

Die Hollinder Kyruisbrink und ran Leewwwen haben diesen
(Gtedanken in einer besonderen Eisbrecherausfiihrung ver-
werthet (Fig. 8 bis 10). Der in der Querrichtung flache
Schiffsboden tancht in der Gegend des Vorderstevens voll-
stiindig unter Wasser und bildet in der Lingsrichtung eine

sich stampfend auf die letztere, wobei das Gewicht
des Dampfers selbst moch zum Theil wirksam
anftritt. Praktische Versuche bat man im Winter
1894/95 an der schleswigschen Kiiste aunsgefiihrt mit dem
fisealischen Dampfer Sperber (30 m zwischen den Perpen-
dikeln und 250 H').* Mit dem Eisschuh vor dem Bug zer-
brach der Sperber bei 12 bis 16° Killte und 3 Knoten Fahrt
26 bis 28 em dickes Kerneis ohne Anlauf und 80 em Eis
noch bei 1 bis 1: Knoten Geschwindigkeit. Rin Anlanf
auf 40 bis 50 m geniigte zum Brechen von 30 bis 40 em
Kerneis, Mit unter 8" zur Schiffsachse schrilz gestelltem

* Centralbl. d. Bawe., 1385 8. 346.
Dinglers polyt. Jonrmal Bd. 302, Halt 1, 188q1V.
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Fig. 1.
Ahrens’ Eisbrechor.

nach hinten aufsteigende und aus dem Wasser herans-
tretende Fliiche. Vorn liiuft der Schiffshoden in einen
schweren, unter Wasser liegenden keilfdrmigen Sporn E
ans, welecher mit einer iiber der Wasserlinie liegenden
schweren aufklappbaren Blechhaube B den Vordertheil der
einen wesentlichen Theil der Erfindung bildenden Eis-
kammer K bildet. Letztere nimmt die ganze Breite des
Hchiffes ein und erstreckt sich aof eine gewisse Llinge
nach hinten in geneigter Lage. In der Eiskammer ist

gleich hinter dem SBporn F die Stahlwelle 4 gelagert, aunf
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