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10 Ueber Beseitigung von Eisgefahr anf See.

Heft 1.

welcher parallele Kreissigen S in gleichen Abstinden be-
festigt sind. Dureh diese Anordnung wird bezweckt, das
Zerschneiden der abzubebenden Eisdecke in gleiche Streifen
s ermiglichen. Die Stahlwelle A ist so tief unter der
Wasserlinie gelagert, dass die zerschnittenen Eisstreifen in
die Biskammer hineingleiten kiinnen, wobei die Streifen
zerbrechen und daher in
Stiickform in die Kammer
gelangen. Die Breite des
Schiffes ist an der BStahl-
welle A am bedentendsten.
Die Welle 4 wird dareh
zwei flache Stahlketten @
angetrisben, welche iiber
Triebe lanfen, die zwischen
den zwei Aussersten Bigen
aufgekeilt sind und entaspre-
chenden 'Trieben anf der
Maschinenwelle gegeniiber-
stehen. Die beiden Husser-
sten Eisstreifen kiinnen daher
nicht in die Eiskammer hin- °

den plugartigen Bug sowohl, wie auch den ganzen Schiffs-
rumpf in Hobhe der Wasserlinie zu heizen, etwa durch an
den Wandungen entlang gefiihirte Dampfheizrihren. Der
hierbei verfolgte Zweck ist der, eine Eisbildung an der ge-
dachten Stelle zn verhindern. Eine besonders weit tragende
Bedeutnng kann diesem Vorschlag nicht beigemessen werden.

eingelangen, sie werden viel-
mehr mit den Ketten G an-
steigen, niederfallen und
durch die seitlich an der
Schiffswand unmittelbar hin-
ter der Haube B angebrach-
ten Leitrohre ¢' seitlich auf
die festen Eisbiinke abge-
worfen und daher auch auns
der Fahrstrasse entfernt werden. Am hinteren Ende der
Eiskammer sind zwei Blechschranben V' 7" gelagert, deren
Durchmesser ungefiihr gleich der Hilhe der Eiskammer ist.
IYiese Behiranben sitzen auf einer gemeinsamen Welle, welche
abenfalls dnreh die Maschinenwelle in Rotation wversetat
wird, Vor den Schrauben V V sind zwei Leitbleche I’ an-
geordnet, welche vorn in einem mehr oder minder spitzen
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Fig. 11,
Eisbrecher vou Bovy.

Ein combinirtes Bystem, welches wohl aunch eine be-
sondere Bchiffsansbildung entbebrlich mwachen soll, hat
Bovy (Welkenraedt, Belgien) in der in Fig. 11 dargestellten
Weise eingerichtet. Auf einem Trigerwerk A B sind meh-
rere Kreissiigen (' gelagert, welche, mit Bebutzhauben iiber-
deckt, anf einer durch Scheibe K antreibbaren Welle sitzen.
In Fiihrungen N spielen Himmer I}, welche mittels Federn
mit dem Querhaupt P ver
bunden sind und durch die

Getriebe K L. auf und ab be-

wegl werden. Die Liings-
tritger A sind um einstellbare

Bolzen g drehbar und werden

durch dasum Achse 1'schwing-

bare Hebelwerk a & ¥ inihrer
Hohenlage verstellt, entspre-
chend demTiefgang desSchiffes,
= auf dessen Vordertheil der
: ganze Apparat aufgebaut wird.
Ausgestaltungen & der Triger

gestatten nach Abnahme der

Eisbrecher von Ernisbrink nnd van Lesuwen,

Winkel zusammenstossen, Diesa Leitbleche bewirken, dass
die sich in der Kammer anhiufenden FEisstiicke nach den
Schrauben hingefiihrt werden, welche dann durch ihre
Rotation dieselben seitlich durch die Rohren T' austreiben
und unter die festen Eisblinke neben der anfgebrochenen
Wasserstrasse schleudern.

Von anderer Seite ist der Vorschlag gemacht worden,
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¥ig. 10. Bigen das Aufschieben der
Demnach kann die Vorrieh-
tang 1) darch Drock wirken, indem sie auf dem Eise die
schlittenfiirmigen Biegungen / der Lipgstriiger 4 gleiten
oder schleifen lisst; dieser Druck kann vermehrt werden
durch Drehung der Schraube ¥, wodurch sich der Apparat
nach abwiirts bewegt. In diesem Fallo werden die Bigen
abgenommen. 2) Der Apparat kann auch mit den Btampf-
hitmmern 1) allein arbeiten, welche auf das Eis schlagen

ersteren aunf die Eisdecke.
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