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12 Neuers Locomotiven.

Heft 1.

Die Loeomotiven mit Motorengestellen erfordern in
Folge der vorhandenen beiden zweicylindrigen Maschinen
mit allem Zubehtir an Stenerung u. s. w., der erforder-
lichen Gelenke und Stopfbiichsen in den Dampfleitungen
nothwendiger Weise Oftere Reparaturen als die zwei-
eylindrigen Maschinen mit lenkbarer Lanfachse, die nur
sine Stenerung und keine gelenkigen Rohrleitungen, dafiir
aber oft andere Complicationen aufweisen.

Eine Loeomotive mit gekuppelten lenkbaren Achsen
und Ausgleichung der Radbelastungen an den Endachsen
(Patent Klien-Lindner) beschreibt Fr. Reimherr in Glaser's
Annalen vom 15, August 1895 8. 64.

Dei dieser Locomotive sind sémmtliche Achsen in ge-
withnlicher Weise durch feste Btangen gekuppelt und inm,
dem Federspiel folgenden, ansserhalb der Rider angeord-
neten Achsbfichsen gelagert. Die beiden in gewthnlicher
Weise angeordneten Cylinder, wie auch die Stenerung
liegen aussen; Kessel, Stenerung, Federanordnung u. & w.
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Fig. 1.
Locomotive, Patent Elien-Lindner.

gind dieselben wie bei jeder gewthnlichen Locomotive. In
hesonderen Fillen konnen vier Oylinder — je zwei hinter
einander liegende auf jeder Seite der Locomotive — an-
gewendet werden. Zur Erzielung hiichster Leistung mit
grissster Kohlenersparniss werden die Loeomotiven zweck-
miissig als Verbundlocomotiven hergestellt.

Die radial einstellbare und unabhiingig von der radialen
Binstellung in der Achsrichtung verschiebbare Locomotiv-
achse besteht auns der in gebréuchlicher Weise gelagerten
und angetriebenen Kernachse 4 (Fig. 1 und 2) und der
die Réder tragenden Holilachse I, welche die in der Mitte
mit einem Kugelzapfen @ versehene Kernachse mit einer
zweitheiligen Kugelschale b umfasst, hierdurch das an-
theilige Locomotivgewicht von der Kernachse in der Mitte
fibertragen erhilt.

Der Antrieb der Hohlachse erfolgt durch den doppelten,
in den Kugelzapfen o eingepressten Mitnehmerzapfen ¢,
welcher die Kugelschalen » mit Spielraum durchdringt
und an seinen Enden mit Gleitstiicken versehen ist; welehe
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in nach aussen verschlossenen und zuogleich die Fettham-
mern bildenden Fithrungen der Hohlachse mit dem fiir
Drehung und Verschiebung in der Liingsrichtung der Achse
erforderlichen Bpielranm o gleiten.

Die Hiilften des Kugellagers bilden nach aussen einen
abgestuften Cylinder, welcher in der mittleren Héhlung
-der Hohlachse bezieh. in den mit dieser fest verbundenen
Ringen [ gefiibrt ist und bei seiner Verschiebung eine der
durech die Fiihrungen f in der Hohlachse eingespannten
Federn ¢ zusammendriicken muss, die dann nach dem Ver-
schwinden der auf Verschiebung wirkenden Kraft die Hohl-
achse in ihre Miftelachse zuriickfiihrt.

Diese durch den Spielraum e begrenzte Verschiebung
der Endachsen ermiglicht ein DBefahren strenger Cnrven
und ermbglicht dabei die zur Wirkung kommende Feder g
pinen stossfreien Binlaunf des Fahrzeuges in die Corve.

Wird, wie es bei dreiachsigen Locomotiven (Fig, 2)
geniigt, nur eine der Endachsen in der beschriebenen
Weise lenkbar hergestellt, so ist die Hohlachse zur Ver-
hinderung von Schwingungen bei der Fahrt im geraden
(Gleise mit einer Riickstellvorrichtung auszuriisten, welche
die ausschlagende Achse in ibrer Mittelstellung suriick-
gufithren sucht bezieh. ihrer Drehung einen bestimmten
Widerstand entgegensetzt. Diese Riickstellvorrichtung be-
stebt aus einer kriftigen Feder & (Fig. 2, 3 und 4), welche
je nach der Ausschlagrichtung der Achse durch eine der
Druckplatten i oder & zusammengepresst wird. Die auf
Drueck oder Zng wirkende Stange ! ist an eine Biigel-
stange m angeschlossen, welehs die kugeliz abgerundete
Wulst # an der Hohlachse umschliesst.

Bei vier- oder fiinfachsigen Locomotiven werden die
beiden Endacheen mit lenkbaren Hohlachsen ausgestatiet.

Dieselben laufen dann entweder als freie Lenkachsen und -

werden in diesem Falle mit Riickstellvorrichtungen nach
Fig. 2 und 4 ausgestattet, oder es werden beide Achsen
derart mit einander verbunden, dass sie die ihnen zufallende
Radialstellungshewegung gleichzeitig ausfiibren miissen, Zn
letzterem Zwecke werden die beiden Biigelstangen durch
einen (iegenlenker verbunden.

Um die Locomotiven aunch fiir die Defahrung ausser-
gebriiuchlich starker Curven verwendbar zn machen, er
halten die Mittelachsen vier- und fiinfachsiger Locomotiven,
soweit dies angingig, Radreifen mit ecylindrischer Lauf-
fliche, oder sie werden ebenfalls als Hohlachsen hergestellt.
Diese werden dann von den Kernachsen angetrieben und
erhalten nur SBeitenverschiebung anf den Kernachsen ohne
Riickstellfedern, Da die verschiebbaren Mittelachsen in
den Curven energisch den Husseren Bchienenstrang aneu-
laufen suchen, kann die Verschiebbewegung der den End-
achsen zuniiehst liegenden Mittelachsen mit der Dreh-
bewegung der Endachsen durch Lenkgestinge zwangslinfig
verbunden werden.

Bei allen Ausfithrungsweisen ist durch Usbertragung
des antheiligen Maschinengewichtes durch den Kugelzapfen
der Kernachse auf die Mitte der Hohlachse die Gleichheit
des Achsdruckes der beiden Rider der Endachsen aunf die
Bchienen in jeder Liage der Achsen gesichert. Es werden
daher von den Endachsen stets gleiche Raddriicke anf die
Schienen ansgeiibt, die Locomotive mag auf geradem, itber-
hibtem oder unregelmissig liegendem Gleise stehen, und
es wird als ein nicht unbetriichtlicher Nebengewinn die
volle Sicherheit gegen Entgleisen gewonnen, welche Sicher-
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