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14 Newere Locomotiven,

Heft 1.

Die Locomotive besitzt folgende Hauptabmessungen
und Gewichte:

Fesammiachsstand . : 5000 mm
i mit Tender 10500 mm
Cylinderdurchmesser 450 mm
Rolbembub . . . + o O A (12 mm
Raddurchmesser . . . . . . . 1380 mm

Kesseliberdruck . . . . . . . . 12 at
{in der Fenerbiichse . . 6,64 qm
Heizfliiche § in den 205 Rohren . 110,11 gm
insgesammt « 116,75 qm

Rostfliche, gesammte . . . . . . 1,4 qm
, N 0,7 qu

Achsdriicke dor Locomotive
muf dle Schisnen
lear im Dionsli
Yorderachse . . . . . 1268t 15,9 t
Treihachse . . . . . . 1.8 % 18,8 &t
Hinterachse . . . . . 11,8 % 18,8 t
Gesammtgewicht . . . 357 t 41,5 &
Hingichtlich des Verhillinisses der Rostfiiche zur Ge-
- 14 1
sammtheizfliiche 116,75 — ®34 ™98 erwilhnt werden,

dass auf den wiirttembergischen Staatseisenbahnen in Folge
der geographischen Lage nur beste Kohlen,
und zwar vorziiglich Saar-Stiickkohlen, =zur
Verfeuerung kommen, und dass hierbei diese
Rostfliiche erfahrungsgemiiss anch fiir die hich-
sten Leistungen genfigend gross ist.

Das BEahmengestell der Locomotive bildet
wie bei allen neuneren Locomotiven ein fiir
gsich bestehendes Ganzes, versteift und fest ver-

richtung eine gleich grosse, entgegengesetzt gerichtete,
sowohl der zweiten zur gleichen Achse gehiirigen, als auch
der auf der gleichen Rahmenseite gelegenen Achsbiichse
der anderen Endachse bedingt, so dass also jeweils die anfl
derselben Hahmenseite gelegenen Achsbiichsen sich in ent-
gegengesetztem , die einander iibereck gegeniiberliegenden
in gleichem Sinne verschoben werden. Die Verbindung
geschieht durch Stangen bf und Doppelhebel i k. Um zu
bewirken, dass sich die Einstellung der vorderen wund
hinteren Liocomotivachse in Curven stets in Uebereinstim-
mung mit der entsprechenden Winkelstellung der Liings-
achse des Tenders zu der der Locomotive befindet, ist der
Doppelhebel &% durch die Welle W und den Arm W,
dessen Btein m zwischen Backen der Dreieckkuppelung
greift, mit dem Tender zwangsliufig verbunden. Hierbei
sind die Abmessungen der Hebel derart gewiihlt, dass Vor-
der- und Hinterachse der Locomotive sich in Kriimmungen
stets nach dem Kriimmungsmittelpunkte einstellen.

Die der Verstellung der Endachsen entsprechende Ver-

bunden wie ein Kastentriiger, an dessen
steifen Winden das Lauf- und Triebwerk an-
gebracht und auf welchem der Kessel leicht

aushebbar gelagert ist.

Die mittlere Treibachse ist in dem innen-
liegenden Hauptrahmen in gewdhnlicher Weise
gelagert und dureh Sehleifbacken gefiihrt,
susserdem als Kurbelachse auch noch in
einem besonderen mittleren Hilfsrahmen gelagert. Die
Endachsen sind durch armférmige Achsbiichsen 4 (Fig. 5)

Fig. &.
Lacomotive nach Kloss,

gelasst, welche in seitlichem Sinne durch am Kahmen an-
genietete Schleifbacken S gefiihrt werden; in diese Arm-
lager ist die eigentliche Achslagerschale L etwas drehbar
gingesetzt, so dass die Achse durch Verschiebung der
beiden Armlager und damit der Achshilse in entgegen-
gesetztem Binne verdreht werden kann. Hierzu sind die
Enden der Armlager durch Hebel be und ef (Fig. 6) ge-
fasst, die so im Rahmen gelagert und unter sich verbunden
sind, dass die Verschiebung einer Achsbiichse in der Lings-
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Fig. 6.

Loeomotive nach Kloge,

lingerung und Verkfirzung der Kuppelstangen, welche die
Endachsen mittels Kugelzapfen erfassen, erfolgt durch die
Ausgestaltung des mittleren Kuppelzapfenlagers zu einem
Kreuze D (Differentialkopf), welches durch Verdrehung
die Kuppelstangen linger oder kiirzer werden lisst, un-
beschadet der Kraftiibertragung in hin und her gehender
Richtung. Die durch die Punkte n und o abgegebenen
Schubkriifte sind pgleich, da die Druckaufnahme in der
Mitte des Kreuzes erfolgt. Um zun vermeiden, dass das
Kreuz in Folge ungleicher Widerstinde umkippt, ist es
awangliufig mit der beschriebenen Einstellvorrichtung der
Endachsen verbunden, so dass jeder Btellung dieser Achsen
im Rahmen eine bestimmie Winkelstellung des Krenzes
und somit eine bestimmte zugehirige Gesammilinge der
Kuppelstangen entspricht. Diese Verbindung ist hergestellt
darch die Parallelogrammstangen I, 1 und 2, 2 und das
Stiick * mit dem in ¢ am Rahmen gelagerten Hebel s,
dessen Btellung durch die Stange su und einen Hebel u v
in Abh#ingigkeit von der Verbindungsstange & f und damit
der Endachsstellung gebracht ist.

Die Abmessungen der ganzen Vorrichtung sind derart
gewihlt, dass die Einstellung der Achsen bis in Carven
von 150 m Halbmesser erfolgen kann,

Die Btenerung ist in einer scnkrechten Ebene mit den
Treibstangen angeordnet, indem an die mit nach unten
su Gffnendem Lagerkopfe versehene Kurbelstange mittels
kurzer Glieder ein Lenkhebel angeschlossen ist, der mit
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