36 Neuere Locomotiven.

Heft 2.

Die hinteren Rahmen reichen iiber die vorderen hinaus
bis an die vorderen Kesseltriiger, so dass der ganze Kessel
unmittelbar auf dem hinteren Rahmen lagert und daran
befestigh ist.

Die vorderen Rahmen bilden ein bisselartiges Gestell
mit hichst kriiftigem Gelenke, welches nur eine wagerechte
Bewegnng erlanbt,

Der Kessel ruht mittels scheibenférmiger Auflager-
platten anf der Mitte des Vordergestelles. Da der Sehwer-
punkt des Vordergestelles
gich nicht in der Mitte zwi-
schen den Achsen befindet,
wiirde eine lothrechte Bean-

Theilang und 86 mm Hohe der Zahne betrigt 6990 k,
entsprechend sinem vollstindig gefiillten Zoge — aus dem
Gewieht der Locomotive von 17,62 t und einem
52 Passagieren und 250 k Geplick beladenen Wagen von
gusammen 9.5 { bestehend — aunf der Steigung 1:4.

Die Fahrtgeschwindigkeit betriigt bei dieser Steigung
7 km, die mittlere Geschwindigkeit 9 bis 10 km in der
Stunde. Der Fahrpark besteht zur Zeit aus 6 [.ocomotiven,
7 Personen- und 2 offenen Gepackwagen,

mit

spruchung der Gelenke zu
befiirchten sein. Diese wird
dadurch verhindert, dass an
beiden Seiten der Locomotive
einstellbare, lothrechte Zug-
stangen angebracht sind,
welche oben an den Hahmen
des Vordergestellesund unten
an den Haupirahmen be-
festigt sind. Die Muttern

werden so lange angezogen,
bis kein Druck mehr auf den
Gelenken lastet.

Die seitliche Verschie-
bung des Vordergestelles
wird durch eine in der Nihe
des  Kesseltriigers  ange-

brachte Doppelfeder geregelt,

#bnlich wie bei dem Vorder-

gestelle der oben beschrie-

benen vierachsigen

locomotive der grossherzogl. badisehen Staatsbahnen.
Die Hauptabmessungen sind folgende:

Durchmesser der Hochdrockeylinder . 390 mm
. " ﬁiedﬁrdmﬂk&ylinﬂt‘r G600 mm
Kolbenhub . . . S GO0 mmn

Kesgeliiberdruek . . . et et 18 at
Durchmesser der TlElhE:LIiEl‘ . 1260 mm
Achgstand der Treibreiider . 1760 mm
Gezammtachestand der anr:mtwu 5800 mm
Rostiliiche . . (Tl 1,96 qm
Heiziliiche der Feufrhﬁnhse L w280 gm
. SiederBhren . . . . 127,50 qm

Gewioht der Locomotive, leer . . o200 t

™ dlenstht-:l:ml- 56,1560 t

Um ﬂhur dm Arbeitsvorginge in den Dampfeylindern,
sowie fiber den Wasser-, Dampf- und Breonstoffverbrauch
der genannten neuesten Locomotiven der grossherzogl. ba-
dischen Staatsbahnen, endlich fiber die indicirten Leistungen
derselben ein Bild zn gewinnen, wurden Versuchsfabrten
angestellt, welche ausfithrlich in Heft 4 u. ff. des vorgenann-
ten Organs- 1896 behandelt sind.

2) Aussergewithnliche Loeomotiven.

Die im J. 1887 eriffnete Zahnradbabn auf den Gais-
berg hat eine Gesammtlinge von 52 km, von denen etwa
1,8 km auf Steigungen 1:4, in einzelnen Fillen gleich-
geitig in Curven von 150 m Halbmesser liegen.

Die SBpurweite betriigt 1 m. Die je 9 m langen Stahl-
sehienen sind 100 mm hoch und wiegen 28 k pro laufendes
Meter. Die grisste Beanspruchung der swischen den beiden
Schienen liegenden Zahnstange aus Stabeisen von 100 mm

aweifach gekuppelten Schnellzug-

Fig. 11.
Loeomotive der Gaishergbahn.

Die The Engineer vom 26. April 1895, 8. 830, ent-
nommens Abbildung (Fig. 11) veranschaulicht eine der mit
Riicksicht anf die grossen Steigungen der Bahn mit ver-
hitltnissmiissig kurzem Kessel ausgeriisteten Locomotiven.
/  Die Arbeitskolben fibertragen ihre Bawegungen mittels
Treibstangen anf die Kurbelachse a, auf der aussen noch
die Excenter sitzen, wihrend innen gwei Zahnriider aunf-
gekeilt sind, Dieso stehen mit zwei auf der Achse b be-
findlichen Zahnriidern in Eingriff, zwischen denen das in
die Zahnstange eingreifende Hauptrad sitat.

Die Steuerung, System Allan-Trick,
Schraube und Handrad eingestellt.

Der Kessel ist gleich dem einer gewdhnlichen Loco-
motive aus Flusseisenblechen und Stahlrohren zusammen-
gebaut; die Feuerbiichse besteht aus bestem Kupfer und
ist mittels kupferner bezieh, eiserner Stehbolzen gegen die
Liingsseiten bezieh, die Decke des Feuerbiichsmantels ab-
cesteift,

Za beiden Seiten des Kessels liegen die Wasserbehiilter,
von denen der anf der linken (Heizer) Seite abgetheilt
und mit seinem hinteren Theile zur Aufnabme von Kohlen
dient. Die Maschine ist, um jeder Betriebsgefahr wvor-
subengen, mit drei verschiedenen Bremsen versehen.

Die erste Bramse besteht aus einem lose auf der Vorder-
achse beweglichen Zahnrad, welches mit der Znhnstange
in Bingriff steht. Zu beiden Seiten des Rades sind, fest
mit ihm verbunden, Bremsscheiben angeordnet, deren Kltitze,
falls die Maschine angehalten werden soll, durch einen
Hebel vom Fiibrerstand aus angezogen werden. Die Dremse

wird mittels
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