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somit nicht auf B, sondern auf A (d. h. stets anf denjenigen !
e Dl gl i | Beheitel, der von F am weitesten entfernt ist), ziehe das .
e A e ) 2 Bcharnier an, filhre den Stab nach B zurfick und zeichne I
und . - von da aus beide Liingshiilften nach einander.
e —

ate=r.cg-—5" C. Hyperbeln, |
wodurch _ Fiir den Fall einer durch die drei Punkte F', B und 4 £
B8, . &N | bestimmten Hyperbel (Fig.5) ist der gesuchte Winkel .
' cos , [ — cos . ¢ .
nund 1 6 ¢ 1 !
J'.F’Eﬂ+|-'jl : a—F o o -3 | o |
"~ co8. F—oos .6 = £ Fig. 5. ~ Fy i
werden, 3 '

Auf dem Maasstabe liest man ab: gleich —;— = ¢. Beispiel: a } e = 140, a — ¢ = b0;

fiir die SBtrecke (¢ —¢) den Winkel 2x %0
| T o (@t . Rl O M D= —5 =45° Die Stabspitze richte man hier natiir-

and erhilt hieraus den Einstellungswinkel e als halbe

7l Sniies lich axf B ein und zeichne jeden Zweig fiir sich von A
: 242y und B ans,
— 5 =z Schliesslich sei bemerkt, dass die bedeutenden Grenzen,
e o . : . : innerhalb denen das Imstrument Curven zu zeichnen ge-
Mit Winkel wird der Bigel an der Kreis | &
thﬂﬂun‘g ;:f;temm ¢ wird der Duge’ an qer TXR | stattet, sich mit Hilfe des Maasstabes leicht bestimmen
| b : : lassen.
2 Die durch # = — y gegebene Achsenrichtung wird Manchar i Oitotos fona

empirisch dadurch eingestellt, dass der Zeichenstift des
aufgestellten Apparates den Punkt B treffen muss.

Es lasst sich also mit Hilfe des Maasstabes (der durch-
sichtige Glasmaasstab wird eben einfach auf die Haupt-
achse des Kegelschnittes gelegt) bei gegebenen Dimensionen
bezieh. in jedem einzelnen Falle der Winkel (C M D in
nnseren fritheren bereits citirten Abhandlungen) bestimmen,
unter welchem der Biigel festgestellt werden muss,

Die Gebranchsanweisung fiir den Maasstab ist die
folgende:

_ A. Parabeln,

Boll eine Parabel gezeichnet werden, deren Brenn-

punkt # und Scheitel B (Fig. 3) bekannt sind, so messe

B e "SR P - FEaT = IB

Fig. 8.

man mit Hilfe des Maasstabes die Brennweite F' B, und
zwar von F aus, Ergibt sich etwa F'B=a— =120,

120
so ist der gesuchte Winkel C MD =——=60" Anf

2
diesen Winkel stelle man den Biigel fest, richte, nachdem
der Zirkel anf bekannte Weise eingestellt ist, die Stab-
spitze auf den Scheitel B und ziehe das Scharnier an.

B. Ellipzen.

Von ciner Ellipse seiep die drei Punkte A, F und B
bekannt (Fig. 4). Man messe wieder von F' ans die beiden

Ernst Fischer.

Die Zukunft der Elektricitit im Eisenbahn-
betriehe.

Unter dieser Usberschrift verdffentlicht Dr. Lowis
Duean im Junihefte des Jouwrnal of the Franklin Institute,
8. 401, seine jiingsten Anschanungen @iber die voraussicht-
liche kiinftige Rolle des elektrischen Befriebes bei den
Eisenbahnen, welechen Artikel wir nachstehend wieder-
bringen, nicht bloss des actuellen Gegenstandes halber,
sondern anch mit Riicksicht auf mancherlei unterrichtende
Einblicke, welche diese Darlegungen iiber die in Amerika
fiir Beurtheilung von Eisenbahnfragen maassgebenden Ge-
sichtspunkte darbieten.

Schon frither einmal ertirterte ich an dieser Stelle'
dia Verwendbarkeit der Elektricitit als Ersatz der Dampf-
kraft bei Eizsenbahnen und versuchte unter gewissenhafter,
eingebender Priifung der nenesten Fortschritte anf dem
Gebiete der elektrischem Traction festzustellem, ob dieser
Betriebsweise oder ob den Dampfbahnen die giinstigeren
Aussichten fitr die Zukunft zuzusprechen seien. Ich kam
dabei fiir die Dampfbahnen zu einem keineswegs sehr
hoffnungsvollen Schlusse. Gleichwohl steht bisher die That-
sache fest, dass der mit Eisenbahnen zu erzielende Gewinn,
biiben wie driiben, ein geringer ist, und dass bei zahl-
reichen elektrischen Bahnen sich die Ertriignisse trotz des

: F billigeren Trolleybetriebes noch ungiinstiger heraunsstellen,
4. . B | als bei ihren Dampfrivalinnen. Immerhin bleibt die Frage
&y EFig ks eine natiirliche, waram denn die Dampfbahnen den elek-

.4

' 19
6 —e=50; ﬂ-H.D:-E—:QE“.

Btrecken FA—=a-F e und FB—=a—r. Alsdann ist der
e
gesuchte Winkel gleich Tﬂ =g,  Beispiel: 8- &= 140,
0

Um noch die Rich-

tung der Kegelachse zu finden, richte man die Stabspitze
Dinglers polyt. Journal Bd. 302, Heflt 12. 18881V,

trischen Betrieb, wenn er wirklich weniger kostspielig ist,
nicht glattweg annehmen? Es evklirt sich dies durch den
Umstand, dass man vorliufig noch nicht so weit ist, die
drei Formen des Eisenbahnverkebres, nfimlich den Giiter-
verkehr, den Loealverkehr und den Fernverkehr fir

\ Journal of the Franklin Institute vom 17. Januar 1896,
Nr. 846,
36

Séchsische Landesbibliothek -
Staats- und Universitatsbibliothek Dresden

hitp://digital shetrtmedsbasdep Bﬁﬁ'l Z/313

Deutschen Forschungsgemeinschaft

HUMHBOLDT-URIVERSITAT ZU BERLIN

Of

*
*
-
=
n
=
- -T

+ +
"'rgll 5]



