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Jikhrlich 52 Hefte in OQunoart. Abonnementesprais viertalfiilir-
lich & M., direkt franko unter Ereuzband fir Dentschland wnd
Oesterreich a6 M. 65 P, fiir das Ausland ¥ M, 30 P, Redaktio-
nelle Sendungen und Mitteilongen bittet man #u richten: An dis
Redaktion von Dinglers Polyteohn. Journal* Stutt-
gnrt, die Expedition betreffends Sghreéiben an Arnold Berg-
strisser Verlagsbuchhandlung (A: Kriner) Stuttgart.

Stuttgart, 7. Januar 1899

Freise fir Ankiindigangen: 1spaltig: 1 mm Hihe bel 60 mm
Breite 10 PI., 1yspaltiz (90 mm Breite): 15 Pf., fspaltig (120 mm
Breite): 20 Pf., sspaltig (180 mm Breite): $0 PI. Bel Wieder-
holungen nach Vereinbarung angemessener Rabatt, — Gebiliren
fiir Beilagen nach Uebereinkunft, — Alleinige Annahmestelle fiir
Anzeigen und Beilagen bei der Annoncen-Expedition Rudolf

Zur Beurteilung des Diesel-Motors.

Van Chr. Eberle, Tngenicur und Oberlehrer an der Kgl. Maschinenbauschule zu Duisburg.

Eine eingehende Besprechung der von Diesel in seiner
Broschiire von 1893 aufgestellten Bedingungen fiir den
Lrationellen Wiirmemotor® nebst einer sehr ausfithrlichen
Wiedergabe der bekannten Versuchsresultate von Professor

Tabelle 1.

Volle Belastung||Halbe Belastung
I. | 1L,  AREH S 1 &

Indiz. Leistung B . 26,56 | 23,60 || 16,57 | 16,52
Effektive Leistang Wa . . . . |[1087 | 1782 958 | @84
Mech. Wirkungsgrad =, . . . . [|748 | 755 [[57.8 | 596
Positive Arbeit H* . . . . . 46,6 | 41.5 04,8
Negative Arbeit H* . . . . . [|20,2 | 179 18,3
Verhilltnia beider . . . . . . 0,45 52
Petrol.-Verbr, pro 1 Wy kg. . . [ 0,185 0,180 || 0,161 | 0,165
Petrol.-Verbr. pro 1 e ke, . . (10,247 | 0,288 || 0,278 | 0,276
Heizwert des Petrol. W.E. . . . 10206 1{h 206
In ind. Arbeit verw. % . . . . ||887 |847 ||889 |379
In eff. Arbeit verw. % 2 25,2 | 26,2 || 225 | 22,6
Ins Kithlwasser %o . 35,0 1403 || 45,1 | 433

Wirkl. verbr. Luftkg Petr. kg 1863 || 8198
Luftiiberschuss Koeff., . . . . . 1,26 2.16
Temp. der Abgase "C 404° | 8787 || 260" | 260°
Tabelle 1L Gasmotoren (Leuchigasbetrieb),
Nominelle | Breoms- Hasver | flajpwert Wiﬂﬂ“h“m-! fa-
Leigtung | leistang brﬁﬂ'ﬁfﬁ des (inses mgﬁ%"f i merkungen.
HP HE. < E W.B | i
4 5,05 ol S000 &1 El Versuche von
4 10,00 518 5000 2,0 PR i
25 40,18 481 5000 26,4 || 9. Miirz 1805,

Gasmotoren (Kraftgasbetrieb).

J]]rr':rumu:nﬂ’- Heizwert |'Wirtschaftl,

Nominelle Brems-
s verbroueh | des Brenmn- | Wirkunes: Ba-
Leistung | leistung pr. 1 HPStd,|  stoffes g Eﬂ merknngen.
__HP HP ok | W.E 0,
o
o | e, oo [y | e [
B ), 11,1 B ki
144 1159 {),492 20117y 16,2 15. Mai 1897,
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160 | ca. 150 | 077 7202% | 11,5 b v
| 8 April 1896,
Petrolenmmotoren,
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Dinglers polyt. Journal Bd. 511, Heft 1. 18901,

Schriiter ist In D, p. J. 1898 308 201 und 291 enthalten.
Indem aunf jenen Bericht verwiezen wird, sollen hier des
Zusammenhangs halber nur die wesentlichsten Zahlen noch-
mals mitgeteilt werden, und zur Erleichterung des Vergleiches
werden im Anschlusse daran auch einige Verbrauchsziffern
fiir mit Leuchtgas, Kraftgas und Petroleum betriebene Ex-
plosionsmotoren in einer Tabelle zusammengestellt.

Die Zahlen der Tabellen I und IT beweisen, dass der
Diesel-Petrolenmmotor gleich in seiner ersten Ausfiibrung
alle his dahin bekannten Explosionspetrolenmmotoren hin-
sichtlich der Ausnutzung des %r&nnstﬂﬂ'ﬂa ber weitem iiber-
trifft; mit Leuchtgas betrieben, nihern sich die wirtschaft-
lichen Wirkungsgrade der Explosionsmotoren fir Maximal-
leistung denen des Diesel-Motors sehr; der 26pferdige Gas-
motor mutzt bei 30,18 I sogar 26/4°% der zugefiihrten
Wiirme aus. Die K motoren hingegen bleiben wieder
ganz wesentlich binter diesen Zahlen zuriick, was zwar
zum Teil in dem Umstande seinen Grund findet, dass bei
den hierfir mitgeteilten Ergebnissen der Wirkungsgrad
des Generators eingeschlossen ist, im iibrigen aber von der
bedeutend langsameren Verbrennung dieses Gases im Motor
herrithrt. Aus dem Versuchsberichte iiber die Baseler
Kraftgasanlage des dortigen Wasserwerkes von Professor
k. Meyer ergibt sich eine Ausnutzung des Gases im Motor
von nur 16,4 %, wihrend die Gesamtansnutzung nach der
Tabelle 11,5% betrigt.

Dass Diesel die Bedingungen seines Pro €38 von
1893 durch seinen Motor nur teilweise verwirklichte, ist
bekannt und lisst sich unschwer aus der Tabelle I ersehen.
Es folgt aus den dort angefiihrten Zahlen :

1. die Verbrennung ist micht dsothermisch, denn die
Temperatur steigt wihrend derselben bedeutend an ;

2. die Verbrennung erfolgt nicht mit dem von Diesel
beabsichtigten Laftiiberschuss (auf 1 kg C etwa 100 kg
Luft, das wiire 9facher Luftiiberschuss), sondern die zuge-
fithrte Luftmenge betrigt bei wvoller Belastumg nur das
1,26fache, bei halber Belastung das 2,16fache der theo-
retischen ;

3. die Cylinderkiihlung ist infolgedessen nicht ent-
behrlich, sondern nach den Sehriter’schen Zahlen gehen bei
voller Belastung otwa 40%, bei halber Belastung etwa 44"
der zogefiihrten Wiirme ins Kiithlwasser,

Dass der Diesel-Motor trotzdem alle dibrigen Wirme-
kraftmaschinen an Ausnutzung des Brennstoffes bei weitem
fiberholt hat, veranlasst zur vergleichenden Untersuchung,
zun welcher die Explosionsmotoren herangezogen werden
sollen.

Fiir alle Verbrennungskraftmaschinen kann der wirt-
schaftliche Wirkungsgrad 4" dargestellt werden durch
den Ausdruck:

¥ = Uy Ty By
dabel ist:
iy = Wirkungsgrad d. Brennstofferzengung (d. Generators),
e : d. Verbrennung in der Maschine,
e — Y d. Arbeitsprozesses im Cylinder,
iy — mechanischer Wirkungsgrad,
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