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i) Zur Beorteilung des Diesel-Motors.

Heft 1.

Bei Verwendung von Erdélen und Lenchtgas ist 4, — 1;
wird Kraftgas oder irgend ein anderer Brennstoff verwen-
det, der erst durch einen Generstorprozess gewonnen wird,
g0 18t My == 1.

Der Wirkungsgrad #, der Verbrennung ist bei den
Explosionsmotoren bisher wenig beachtet worden; erst
neuere Untersuchungen, besonders an Petroleummotoren,
haben auf die Unvollkommenheit der Verbremnung hinge-
wiesen. Fiir Gasmotoren, mit Lenchtgas betrieben, scheint
43 nahezu gleich 1 zu sein; Dr. Haber in Karlsrohe hat
durch Untersuchungen an einem 4pferdigen Gasmotor nach-
wewiesen, dass bei voller Belastung #y — 1, bei 's der Be-
lastung %, = 0,95 war.

Zahlenmissige Feststellungen scheinen fiir Petroleum-
motoren micht bekannt zu sein, wohl aber ist aus der Ver-
schmutzung der Maschinen und dem Geruch der Abgase
auf eine unvollstindige Verbrennung zu schliessen.

Nach den am Diegel-Petroleummotor bis heute ge-
machten Beobachtungen ist die Verbrennung in demselben
eine vollkommene. Die Unter-
suchung der Abgase ergab bei
Schriter’s "i’erﬂuc%mn bel wvoller
Belastung nur en von (0,
bei halber Belastung war der
CO-Gehalt nicht nachweisbar.
Ihe Abgase sind ausserdem voll-
kommen geruchlos und die Cy-
linder bleiben rein.

Nach einem Ver-
suchsbericht von
Prof. J. E. Denton,
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Fig. 1.

Hoboken-New York, fiber einen Diesel-Motor blieb derselbe
mit Rohdl betrieben mnach 30stiindigem Betviebe vollstindig
rein wnd war nicht die Spur eines Niederschluges nachzu-
weisen. Die Auspuffgase brachten keinen Russ und waren
nicht im stande, weiszes Papier zu beschmutzen, das dagegen
gehalten wearde. Die Annahme, dass in der vollkommenen
Verbrennung beim Diesel-Motor ein wesentlicher Grund zu
dem hesseren wirtschaftlichen Wirkungsgrad gegeniiber
dem Petrolenmexplosionsmotor zu suchen ist, erscheint so-
nach berechtigt.

Der Wirkungsgrad ,#," setzt sich ans zwei Faktoren
gnsammen und zwar:

Wy = ¥ e 5 i,

dabei ist: SRR
.}g‘:'f - g:: ﬂsﬁh&m } Wirkungegrad des Kreisprozesses.

Fiir Explogionsmotoren ermittelt sich derselbe mnach
Fig. 1 wie folgt:
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g ist sonach nur abhiingig vom Volumverhaltnis (T""“—)

und wiichst mit zunehmender Kompression. Dass l]EI‘EEllhEI
auch durch Vergrisserung der Expansionsperiode iiber das
Volumen r;, hinaus verbessert werden konnte, ist ohne
weiteres ans der Figur ersichtlich '),

5" ist bedingt durch die Abkiithlung des Gemisches
bei der Zindung; die Explosiomsendtemperatur und der
Enddruck erreichen deshall) nicht die theoretischen Werte
Typy, sondern 7, py', wie punktiert. Ferner findet dic
Verbrennung nicht immer pltzlich (explosionsartig), son-
dern hiufig allmiblich wiihrend des Expansionshubes statt,
so dass die Expansionskurve die strichpunktierte Form
annehmen kann. Die Form dieser Kurve ist von wver-
schiedenen Einfliissen abhingig: von dem Mischungsver-
hiiltnis zwischen Luft und Brennstoff, der Innigkeit der
Mischung, der Temperatur der Wandungen des Ziind-
raumes iu. 8. w.

Die Einwirkung des Volumenverhiiltnisses zwischen
(Fas und Luft auf die Verbrennungsdauer stellte Dugald
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Clerk fiir verschiedene Leuchtgase Englands fest und fand
unter anderem folgende Werte:

Zeit der Temperatar ty
ns-Vol. | Luft-Yol, Yer- EEE ;T:::: :

brennnng beobachtet | berechnet
1 4 0,16" 560 kg | 1585°C l
1 5] (L0055 gd7 . 1812,
1 i (0,040 6,30 . 1793 , 3808
1 T 0,060 g.0% 1733 . Saa4
1 11 0,17 427 . | 1220 , 2228

Dabei stand das Gemisch ::fr’tg g:;ﬂfﬁnduﬁg llgtm'
atmosphiirischer Spannung. An K en, besonders
ianEl, wurde fes gn, dass durch das %a.ugaﬂ..nm Ver-
Lirennen des armen Gases der wirtschaftliche Wirkungs-
grad wesentlich vermindert wird. Professor Meyer rechnet
aus, dass die ermittelte Ausnutzung der Wiirme im Motor
von 19.3%, auf die indizierte Leistung bezogen, sich bei
rascher Verbrennung auf 238°h erhihen wiirde.

Stellen wir fir die heute gebriinchlichen Fﬂfhﬂ-ltﬂjﬂﬂﬂ
bei osionsmotoren den Wert #y = 7y’ . %'’ numerisch
fest, so ergibt sich bei 1), = 800"

i .75 ) nal B
fir —— =43 Ty =825 = 800, 4" = 530
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' =1— gy = 0485 (43,5%h) (Gasmotoren),

" Biehe 0. Kéikler, Theorie der Gasmotoren. Buch 1887,
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