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Neuerungen an Lokomotiven,

Heft 10.

sein, die Hauptabmessungen dieser Maschinen mit den-

jenigen einiger anderer bekannter Riesenlokomotiven zu

Als solche sind die finffach gekuppelten

var%]haichﬂn.
komotiven der New York Lake

awolfriderigen Giliterzuglo
Friebahn (1896 302 * 84), die zwilfriderigen Lokomotiven

(ylindern vollstindig ab und vermittelt die
Zufihrung hochgespannten Dampfes nach dem Nieder-
druckeylinder durch das Reduzierventil vom Receiver aus.
Wird das Wechselventil geschlossen, so offnet das Ab-
schlussventil die Passage zwischen den beiden Cylindern

den _ beiden

der North Pacificbahn und die zwolfriderigen Bergloko- | wieder und schliesst den Dampfzufluss vom Receiver nach |
motiven der Mexican Centralbahn (1896 302 * 35) zu nennen. | dem Niederdruckeylinder ab.

Die nachstehende Tabelle gibt die Hauptabmessungen Die Wisconsin (entralbabnen haben seit kurzem zehn- |
der vier genannten Lokomotiven an. riderige, in Brook's Locomotive Works, Dunkirk, erbaute,
e ———— e e ——————————

I | 1
] Northrent 4 | New York Lake Ericbalm,  North Pacifichahn g o
=9 | | - =
1
Belastung der Treibriider . . . . . . . . . . . .| 78000 kg T8000 kg 6B 020 kg 64 620 ke

: . Drehgestelle | B T S e LA o e A 10430 16325 , 21880 ,

Gesambe Belasbung . + . . « @ ¢ . . 8 o4 e 96 480 88 480 , 4345 26 000
Linge der Maschine . , 12,585 m — - 11,140 m
Heizfliiche in der Feunerbiichse . 21,81 qm 21,750 gqm 19,17 qm 20,24 qm

A . den Feuerrihren . . 28290 . 206,10 . a54.10 240,00 ,
(tesamte Heiefliche . . 304,71 . 296,85 . ey 260,24
Rostfliche eyl Sy WP R e e VT RS K 8,16 8,67 . 3.256 . 2,82 ,
Durchmesser dee Treitbeflder . .+ + « & e o o « «ff 1308 m 1,270 m 1,398 m 1,244 m

: » Cylinder 0,583 | 0,406 und 0,687 m | 0,584 und 0,864 m 0,533 ,
Kolbenhub . . .+ « + . 0.864 . 0,712 m 0,762 m 0,661
Dampfspannung . . . . 15 at 13 at 14 at 13 at
Liinge der Feuerbiichse 415 m 335 m 3,05 m 3.07 m
Breite . - . 1 . 0,91 ., 1,07 . 1,02 .
Hiéhe = (vorn) . i 2,30 . —_ 1,95 . 2,08 ,

e = (hinten) . 201 , — 1.86 . 1,90 ,
Anzahl der FenerrShrem . . . . . . ' 376 354 332 412
Aeusserer Dnrehmesser der Feuerrdhren : 0,057 m 0,051 m 0,057 m 0,051 m

Z e des Kessels : 1,98 ., 1,93 . 183 ., 1,98 .,

Mitsamt dem Tender wiegt die in Fig. 10 ersichtliche dreifach gekuppelte Lokomotiven mit vorderem zweiachsigem
nene Lokomotive 140000 kg. Der ungewdhnlich grosse | Drehgestell fir Personen- und Giterziige in Dienst ge-
Kessel, System Belpaire, hat 1,980 m kleinsten Durch- | stellt, die beziiglich ihrer Einzelteile im wesentlichen mit-
messer, der sich nach hinten auf 2,210 m erweitert. | einander fibereinstimmen '*). Wihrend jedoch dis Personen-

#ur Dampfverteilong dienen Kolbenschieber von 406 mm = lokomotiven Treibrider von 1750 mm Durchmesser und

Durchmesser. Oylinder von 482 mm Bohrang fiir 660 mm Kolbenhub

Eine von H. A, Ivatt, dem Maschinendirektor der Great | haben, sind die Giiterlokomotiven mit Treibridern von
Northernbahn konstroierte zweifach geku Schnellzug- | 1600 mm Durchmesser und mit Cylindern von 508 mm
lokomotive mit vorderem szweiachsigem Drehgestell und | Bohrung fiir 660 mm Kolbenhub ausgeriistet.

hinterer Laufachse hat Cylinder von 483 mm Durchmesser |
fir 610 mm Kolbenhub und vor der Feuerbiichse liegende |

Treibrider von 1,880 m Durchmesser. Die Heizfliche be-
triigt 184, die Rostfliche 248 qm'*).

Organ fir die Fortschritte des Eisenbalmwesens, 1897 B, 66,

Beide Typen von Lokomotiven haben ammihernd das-
selbe Gesamteewicht von 683000 kg

Nachstehend sind einige Hauptabmessungen der mit
Kolbenschiebern arbeitenden Lokomotiven gegeben

Dis vorgenannte vierfach gekuppelte Riesenlokomotive Felastungsgewicht dEr{Permenzuglukﬂqmﬁﬂ 52 620 kg
der North Pacifichahn mit vorderem zweiachsigem Dreh- Treibrider Gitterzuglokomotive . 52 160 kg
gestell und Verbundwirkung wurde von den Schenectady Eﬂl“%‘r"ﬁﬂﬂﬁ““ﬁt ﬂm{P?mm‘“fiﬂkﬂlflm“E lg 420 I;:kﬁ
Locomotive Works in Schenectady, N. Y., gebaut'"). Damit . ehgestells Gitterzuglokomotive 15 420 kg

. o o il : vopfepanneng . . - . . o« . o+ . - - 1400 ab
dieselbe anch als gewbhnliche Zwillingslokomotive arbeiten = e S el D 1876 m
kann, hat der Hochdruckcylinder einen besonderen Aus- Riiedi] S Pt oy Sy il gge
]_JU.E mit Emgﬁﬁch&l!‘.ﬂtﬂm Wechselventil. Wird dieses ga- Acnsserer Dmrehmesser der Fewerrfhren . . Bl mm
offnet, so schliesst ein Abschlussventil den Dampf zwischen (lesamte Heieflliche . . . . . . e 218,67 qm

Roulleke s oo damaoion Mideenstslinn o5 » 3,00 qm

1) The Engineer vom 27. Mai 1898, 8. 511. Eine von Beyer, Peacock wnd Co, in Manchester ge-

”i mﬂmmg; Verkehrszeitung vom 3. Miirz 1898, 8. 49, bezw. baute fﬁﬂfﬂﬂhﬂiﬂ'ﬂ, vierfach geku GMElﬂkﬂmﬂhFE

der Nenstidwalesbahn hat sich trotz der zahlreichen Bogen,

Fig, 10.
Zwilfriiderige Lokomotive der Brook's Locomotive Works,

kleinen Halbmessers und der na
mentlich auf den Hauptstrecken
bedeutenden Steigungen von 'jso
bis se gut bewdhrt'’).

Die Hauptabmessungen der
Lokomotive mit vorderer Bissel-
achse sind:

Cylinderdurchmesser 533 mm
Eolbembhub . . . . . 660 mm
Kleinster Kesseldurch-

messer {imnen) . . . 1048 mm
Anzahl der messingenen

Feuerrihren g 302
Acusserer Durchmesser

der Fenerrihren . 48 mm
Dampfspannung . 11,25 at
(Gesamtachsstand . 7061 mm

'2) Kngineering vom 30. Septem-

ber 1898, 8, 420, besw, Revue de M-
'%‘H, 1808 8. 647.
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