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156 Newerungen an Lokomotiven, Heft 10.
Fester Achsstand . 1881 mm Kuppelachse und zwar iiber derselben auf demm Rahmen
Gesamter Achsstand . 3 410 mm befestigt. Der Antrieb der Drehgestellachsen ist jedoch
Dienstgewicht 22,86 t derselbe, wie frither beschrieben.

Iie Maschinen sollen einen 50,8 t schweren Zug auf

Steigungen 1:50 ynd Kurven von 80 m Halbmesser mit |
' von 145 und ein Dienstgewicht von 184 t.

einer,Geschwindigkeit von 82 km in der Stunde forthewegen.

Seit November 15898 stehen auflden Bahnstrecken Inns-
bruck-Bozen und Franzensfeste-Lienz der osterreichischen
Stidbahn ‘mit Steigungen von 1:50 bis 1:40 neus Loko-

.II | i

Vierfach gekuppelte Personengnglokomotive der Sehenectady Locomotive Works,

N\ LANAEE  AERER S |

Zur Dampfverteilung dient eine Steuerung, System
Heusinger v. Waldegg. Die Lokomotive hat ein Leergewicht

Die Lokomotiven der Dromebahn haben ein Leer-
ewicht ;von 21 und ein Dienstgewicht von 26,8 t. Sie
ienen zum Befordern der 70 bis 756 t schweren Zige
auf’ Steigungen von
1:40 und Kriim-
mungen von 30 m
Halbmesser, fiir wel-

che gewbhnliche
vierachsige dreifach
gekuppelte Lokomo-

tiven mit einem
Dienstgewicht von
23 t, wovon indes
nur 198 t ausge-
nutzt wurden, nicht
mehr ausreichten.
Die Lokomotiven
gind denen der Thes-
saliebahnvollstindig
nachgebildet; sie
unterscheiden sich
von diesen nur durch
die Abmessungen.

Die nachstehen-
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motiven fiir Schnell- und Personenziige in Verwendung, | de Tabelle gibt die Hauptabmessungen der beiden Loko-
die sich so vorziiglich bewiihrt haben, dass seitens der motivtypen an.
genannten Bahnverwaltung die allgemeine Einfiihrung dieser
Lokomotivgattung als Gebirgs-Schnellzuglokomotive auch Thessalishahn | Dromebahn
anf den fibrigen Gebirgsstrecken am Semmering und am Besvleknung ' 0.2 o i <
Karste beschlossen wurde 7). S . 1 T - ol pu_wmm
Ihe Lokomotiven haben sechs gekuppelte Riider und i ISR h =1 5 i :
ein zweiachsiges Drehgestell, welches selbst bei verhal- | ' Cluvmen der Eﬂmﬂﬁiﬁfﬂg Sivd Eggg} :ﬁgg:
nismiissig hoher Geschwindigkeit von 70 bis 76 km in Wasser im Kessel ., . . ; 1100 1 1400 1
der Stunde noch einen ruhigen Lauf gewilhrleistet. . Werkzeuge und Personal || 200 kg 400 kg
Wie bei fast allen neu gelieferten Lokomotiven in | Fester Achsstand . . . .|} 1,150 m 1,250 m
Oesterreich sind zwei durch ein Robr miteinander in | Achsstand des Drehgestells 0,750 m 0,900 m
Verbindung stehende Dampfdome angeordnet (vgl. 1898 | Gesamter Achsstand . . . . . . | 2880 m 3,800 m
308 141). ﬂaﬁ::n&' Liinge der Maschine (inkl,
2 . . i R AR T W o | 6,714 m 7.712 m
..Iu mﬂﬁﬂiﬂhﬁ;:gﬂggﬁimd die Hauptabmessungen der Loko (irisste Breite der Maschine . 1,900 m 2,200 m
li.' Cylinderdurchmesser | 500 mm Kutah ig_ha Jrralta Bkidor . ' 3’%3 " Sk
= BOChRIN: 3 e o e e st 680 mm a B i, Lt e 2
2 Belastung jeder Achse . . . . 4600 kg 6700 kg
= | Durchmesser der Treib- und Kuppelrider 1 540 mm I -
o | P v i 280 mm Cylinderdurchmesser . g 300 mum 350 mm
= S itse A hastead MBI E i 6 750 mm Rolbembub . . . & . 300 mm 400 mm
2 | i m 0 t Durchmesser der Kuppelriider 650 mm |  B0OO mm
Gewicht der Lokomotive| betriebsfihig,  60.2 t o o S 2% s &
1 : . thihnngag&l'ﬂgri;zht 490 1 Heizfliiche in der g'euﬂrhiiﬁhsn: : 3,15 gm 4,50 qm
&) ; Tl - » fden Fenerrthren . 29,20 qm aa,00 qm
ES | E:;Tfﬂi gnnum; A ol éﬂgg ::n Geaan_'fta Heizfliiche | 32.85 qm 60,00 qm
| Heixliohe in dar Fenarbiichse 11.2 qm Rostfliiche 0,65 fm ' 1,00 L Lt
Gt Hﬂ‘%ﬁﬁiﬂlahuﬂndhre’ll EEE g:; Zwel funfachsige, fimffach gekuppelte Tenderloko-
= Anzahl der Feuerrohren . . . . . 98] motiven der Bauart Hagans sind seit Miirz 1897 auf den
% Acusgerer Durchmesser der Fenerrithren 50 mm G'-‘-h'rg_ﬂﬂtfﬂﬂkﬂ[ maﬁﬂﬂ'{'sﬂﬂlrﬁ]d und Zeitz-Camburg der
Inhalt der Tenderwasserkasten . 14,0 chm Preussiechen Eisenbahndirektion Erfurt, auf denen Stei-
% | » Kohlenbehiilter . 6,0 ¢hm gungen von 1:40 bis 1:50 und Kriimmungen von 250 m
k¥ Die kurvenbewegliche Tenderlokomotive,
=, System Hagans, iiber welche schon wiederholt
B berichtet wurde (1896 299 * 76, 1896 302 144,
= 1898 308 142), ist in neuester Zeit durch F.
. Weidknecht anch in Frankreich eingefithrt wor-
den'®). Bo verkehren auf der Thessaliehabn mit

_ 60 mm und auf der Drémebahn mit 1000 mm
= Spurweite derartige Lokomotiven. Die der erst-

genannten Kisenbahngesellschaft gehirige Loko-
¥ motive zeigt Fig. 18. Die Cylinder sind hier
K nicht, wie gewdhnlich (vgl. 1886 299 * 76), vorn
. am Rahmengestell, sondern etwas vor der dritten

V') Cygan fiir die Fortschritte des Eisenbahnwoesens
- 1868 8, 98,

] '!) Reewe industrielle vom 11, Desember 1897,
- 3. 515.

Fig. 18.
Rurvenbewegliche Tenderlokomotive, System Hagans,
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