Heft 1.

Die Behreibmaschine. i

filhrung in Paris ebensolche Maximalsteigungen aufweisen
wird. Auch diese jiingste Stufenbahn in Baint Ouen ist
als Hochbahn ausgefilhrt und besteht aus nur zwel be-
weglichen Stringen B und Dy (Fig. 6) und dem fixen Bahn-
steiz 4. Die Diele des ersten bewegten Stranges B, der als
gweiter Bahnsteig dient, ist 90 em breit und wird ebenso
wie die 2 m breite, eigentliche Fahrbahn 1) von vier-
riiderigen, ganz einfach angeordneten Wagen getragen, die
elastisch aneinander gekuppelt sind und anf gewdhnlichen
Eisenbahngeleisen laufen. In der Liingenachse jedes Wagen-
gestelles ist mittels Winkeleisen die aus gwel hochkantig
restellten und einem Gurtbleche hergestellte Schiene ¢
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Fig. &.
Stafenbahn In Saint Onen,

bexw. # befestigt; von Wagen zu Wagen sind dieselben
durch Feder nnd Nut lose verbunden und in dieser Form
einer clastischen Kette gleiten sie — fiberall an den An-
triebstellen, deren in der ganzen Linie 27 bestehen — auf
den Friktionsrollen §' bezw. . Der Antrieb dieser letzteren
anf einer gemeinsamen Achse M festsitzenden Rollen er-
folgt von dem Elektromotor A durch Vermittelung eines
Zahnradvorgeleges. Die Fahrgeschwindigkeiten der beiden
Btriinge smg natiirlich proportional den Radien der Frik-
tionsrollen und dieselben kinnen also bei dieser Anordnung
des Antriebes ganz beliebig gewiihlt werden. Vorliegenden-
falls ist iibrigens das Verhiiltnis der Geschwindighkeiten
gwischen I und £ anch wieder wie 1 zu 2 gewiihlt worden
und da sich der Bahnsteig # mit 4 kg bewegt, betrigt
die @eschwindigkeit der Fahrbahn D sonach 8 ¥Wjgta,
Besonders wichtig ist an der Einrvichtung die von Moneable
angegebene zweckmiissige Anbringung der Motoren. Jeder
Motor wird von einem eigenen Gestellsrahmen L getragen,
der einerseits auf der Drehachse M, andererseits auf dem
federnden Glestinge N hingt, welch letzteres sich durch
Anziehen oder Liiften einer Schranbenmutter verkiirzen
oder verlingern ldsst, Da die Lager der Achse H auch
am zweiten Ende zunichst der Friktionsrolle F durch
Stellschrauben gehoben oder gesenkt werden kann, so ist
e leicht, die Pression zwischen den Rollen F bezw. G und
den Tréibschienen ¢ bezw. I den Bediirfnissen angemessen
sinzuregulieren. Zufolge des Umstandes, dass die Motoren
unterhalb der fibrigen Einrichtung ganz fir sich angebracht
gind, konnen sie durch Eut&'gmnhende. Verschlusskasten
weit besser gegen éussere Einfliisse und namentlich gegen
Staub geschiitzt werden ala gewbhnliche Strassenbahn-
motoren; auch ist es leicht, an ihnen Reparaturen und
Regulierungen durchzufithren, die zum Teil selbst withrend
des Betriebes vorgenommen werden ktnnen. Bei der Ver-
suchslinie in Saint Ouen erhalten die 27 Motoren Dreiphasen-
strom von einer Elektrizititsmaschine, die in dem ungefilr
600 m von der Btufenbahn entferntem Werke der Socidtd

de la Transmission de la Foree par IElectricité aufgestellt
ist. Trotz der Vorteile aber, welche die Dreiphasenstrime
in Bezug auf Einfachheit im Baue der Motoren bieten, da
gie die Unannehmlichkeiten der Reibbiirsten ersparen lassen,
wird man bei der definitiven Anlage wahrscheinlich wieder
auf Gleichstrom zuriickgreifen, nm ein leichteres Anlaufen
zu ermiglichen und die Figlichkeit zu gewinnen, die Ge-
schwindigkeiten nach Massgabe der Anforderungen des
Verkehrs innerhalb der zulissigen Grenzen erhohen oder
vermindern zu kinnen.

In allem iibrigen wird die zur Ausfihrung endgiiltig
bestimmte und teilweise bereits in Angriff genommene
Stufenbahn der Pariser Weltausstellung lf:m Vorbilde von
Saint Ouen genau gleichen; sie wird vom Quai d'Orsay
ausgehen, die Hwe Fabet und sodann die Avenue de la
Motte Piguet durchlaufen, um lings der Avenue de la Bowr-
donnais wieder zur Ausgangsstelle Quai d'Orsay zuriick-
zukehren. Im ganzen bildet die Bahn ein ungleichseitiges
Viereck mit stark abgerundeten Ecken. Die Linge der
Stufenbalin wird nahezu 3400 m erreichen und fir die Zug-
forderung werden im ganzen 160 Elektromotoren vorhanden
sein. Die erforderliche Energie soll von einem Elektrizitits-
werk bezogen werden und zwar wahrscheinlich von jenem,
welehes die Orleansbahn soeben zn bauen im Begriffe steht.
Die Stufenbahn wird beildufiz in einer Héhe von 7 m aaf
einem aus Winkelblechen hergestellten Traggeriiste er-
richtet, das anf hilzernen, in den Erdboden festgemachten
Jochen liegt. Etwa an zehn Stellen wird dem Fublikum
der Zugang zum festen Bahnsteig durch breite Treppen
ermiglicht werden. Da der feste Dahnsteig lings der
gamaqn Strecke vorhanden sein wird, so gewihrt derselbe
ortlaufend eine Reihe gehr interessanter Aussichtspunkte,
welche die Fahrgiiste zum Verweilen einladen, um die
Sehenswiirdigheiten zu betrachten, die sich ihren Blicken
auf der Ksplanade des Invalides, an den Ufern der Seine
und im linksseitigen Teile des Marsfeldes darbieten. Auch
auf der 2 m breiten Fahrbahn wird es méglich sein, hin
und her zu gehen, weil dieselbe nur in gewissen Abstinden
mit Stithlen und Sitzbinken versehen werden soll, wo die
weniger gewandten oder ermiideten Fahrgiiste Platz nehmen
kinnen. Hingegen ist die erste schmale Btufe lediglich
bestimmt, als beweglicher Bahnsteig das Betreten und Ver-
lassen der Fuhrbfhn zu vermitteln. Ueber die riesige
Leistungsfihigkeit dieser Stufenbahn lisst sich leicht
Rechenschaft geben: Wird die Fahrgeschwindigkeit der
Fahrbahn mit 8 km in der Stunde gewiihlt, so erfordert
der volle Umlauf der 3400 m langen gtrac:ka 25,0 Minuten;
der mriickgelegte Weg belauft sich sonach aunf 2,2 m
pro Sekunde. Rechnet man pro laufenden Meter auf vier
Fahrgiiste, was in Anbetracht der aussergewdhnlich grossen
Breite der Fahrbahn nicht fiir iibertrieben gelten kann, so
wiirden in der Stunde etwa 32000 Personen an jedem
Punkte voritberkommen, vorausgesetzt, dass sie alle eine
volle Umfabhrt mitmachen. Letzteres wird aber im Hin-
blick der grossen Streckenlinge weohl nur iinsserst selten
vorkommen; es kann vielmehr ohne weiteres vorausgesetat
werden, dass die Fahrgiste im Durchschnitte hichstens
2 bis 2,0 km durchfahren, wodurch die mégliche Leistungs-
fihigkeit wieder um 40 bis 30 [y steigt. Die Befirderung
von BO000 Personen inmerhalb einer Stunde und in Zeiten
besonderen Andranges — fiir welchen Fall man immerhin
auf fiinf Personen pro laufenden Meter rechnen diirfte —
sogar von 60000 Fahrgisten pro Stunde erscheint sonach
keineswegs ausgeschlossen, und das bedeutet eine so ausser-
gewbhnlich hohe Leistung, wie sie gich mit keinem anderen
Verkehrsmittel erreichen lassen wiirde.

Die Schreibmaschine.
Von Dr. H. Lux, Ingenieur,

An dieser Stelle sind wiederholt einzelne hervorragenda
Schreibmaschinentypen besprochen worden. Die Aufgabe
der nachstehenden Zeilen soll es nun sein, eine systemati-
sche Uebersicht fiber simtliche eourante Systeme zu geben,
wovon nur die Eintaster bezw. Zeigermaschinen ausgenom-

men sein sollen, weil diese fiir den wirklichen praktischen
Gebrauch nur untergeordnete Bedeutung haben und ge-
wissermassen nur als Boudoirmaschinen zu betrachten sind,
Maschinen, mit denen man zwar schén, aber nicht rascher
als mit der Feder zu schreiben vermag.
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