Heft 1. Kleinere Mitteilungen.
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Da tstand das Bediirfnis nach Masehinen, die wer- | durch Bolzen _ff:!t verbunden waren mgd :zwia_uhgu denen der
I hnlfniﬂa?alsl:i; ]ieichtan Ki mﬂiﬂht haben, beweglich, d. h. fahr- | Arbeitsmechanismus angeordnet war. Die Arbeitsifinung wurde

bar und lenkbar, fiir Han
| grissten Leistungen schnell und exakt voll-
: bringen und trotz allem gegen Witterungs- wt i
- einfliisse, Stanb ete. unempfindlich sind, und . —
. deren Handhabung schliesslich auch durch un- i i 'f
gefibte Arbeiter ordnungsmiissig bewerkstelligh g /
il werden kann. ‘B y
Der frithere Schlossermeister Wilheln Werner . 4
hatte dieses Bediirfnis erkannt und sich vor i
ungefithr 20 Jahren an die Konstruktion der iy 8
Maschinen gemacht, die heute unter dem
Namen , Werner's  falirbare FPatent-
Lochstanzen fiir Handbetrieb® von der

nicht die Herstellung aller not- |
wendigen Typen, sondern erst .
nachdem in Krfurt eine Spesial-
fabrik errichtet war, geling es,
diese Maschinen in technisch rich-

konstruierter Form und in
tadelloser Qualitit anf den Markt
zu bringen, so dass dieselben heute
\ von Fachleuten geschiitzt und em-
pfohlen werden.

Wilhelm Werner hatte das
(Gusseigenm als Material fiir den
Maschinenkfirper verworfen und
an seine Stelle zwei Stahlblech-
wiinde gesetzt, die miteinander

-

| Berlin-Frfurter Maschinenfabrik Henry Pels und Co, in Berlin-N, | Unabhiingig vom Arbeitsmechanismus
fﬂ.‘;.r;aiertf und in den Handel gebracht werden, Die sehr primi- kann der E':-I!-EH}PEI stets
tiven Kinrichtungen der Werner'schen Werkstatt erlaubten jedoeh | durch den auf den Bil-

trieb eingerichtet sind, dabei die | in die Mitte der Maschine verlegt, an die Stelle der Zahn- und

Sperrrider traten Zahnstangen und die ganze Ma-
schine wurde auf Riider gesetzt. So entstand die
erste Werner'sche Lochstanze (Fig, 1).

Diese einfache Type hat sich gut bewiihrt,
emerseits der FrOsEET Le.lat.ungd"ﬂhlg'kmt., anderer-
seits der grossen Dauerbaftigheit wegen. So locht
z. B. die abgebildete Werner'sche Lochstanze Nr. 24
Licher bis 50 mm Durchmesser in Eisen von 20 mm
Starke, d.i. ein Kraftaufwand von eca. 150 000 kg!
Dabei wiegt die Maschine nur ca. 500 kg, und kann
die grisste Leistung von szwel Arbeitern leicht ver-
richtet werden. Auch in Bezug auf Schnelligkeit
der Arbeit sind gute Hrfolge zu verzeichmen, Kine
Strassenbahngesellschatt =z, B. lochte per Stunde
¢a, H0 Locher von 30 mm Durchmesser in Stahl-
schienen wvon ca. 12 mm Stegstiitke; eine Fabrik
lochte in Triigerstege N. P'. 58 bis zu 8() Léchern in
der SBtunde.

Die zweite Erfindung Werner's bedeutete einen
weiteren Fortschritt. s gab bisher keine Stanze,
die auch die Flanschen der Triiger und U-Fisen in
gewilnschter Weise richtig lochte und die besonders
bei hiéheren Profilen vorteilhaft verwendet werden
konnte. Werner's fahrbare
Universallochstanze (Fig. 2)
gestattet, den zu lochenden
I'iiger s0 einzufiihren, dass I
der Stempel ststs vertikal :1
auf den zu lochenden Flansch
gtosst, da die Neigung der
Matrizen mit der der Flan-
schen {ibereinstimmt. Die
Herstellong solcher fiir alle
Fillle brauchbaren Matrizen
ist nur mit Hilfe von Spe-
zialvorrichtungen miglich.

Ty

dern sichtbaren schwanenhalsf@rmigen Hebel anf- und abgelassen
: B : : - werden, und ist somit ein schnelles, exaktes FEinstellen des
| = : S Y- Stempels in die Kirnermarke ermdglicht,

' - . o) VT e e ]gﬁmh Abnehmen der Schlitten und FEinsetzen des Sattels
= wird die Universalstanze zum Lochen von Trigerstegen, Flach-
* eisen ele. eingerichtet (Fig. 3).

Beide Stanzenarten werden in verschiedenen Grissen ge-
liefert; die grossten Modelle sind zum Lochen von Triigern N, F. 55
(550 mm Hohe) und fiir Flacheisen bis 80 mm Stiirke eingerichtet.

Nach dem uns vorliegenden Berichte bewiihren sich diese

: BT el fahrbaren Stanzen auf Eisenlagern, Werkpliitzen und bei Mon-
=i e : tagen aller Art aunfs beste,
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