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Jihrlich 62 Helte in Quart. Abonnementspreis viertsl-
JEhriich & Mark, direkt franko unter Ereuzband fiir Deutsch-
Isnd und Oesterrsich 6 M. 66 P, fiir das Ausland 7 M. 30 PI,
Hedaktionelle Bendungen und Mitteiluogen bittet man zu

Berlin, 6. Januar 1906.

Herausgegeben von Professor M. Rudelofi, Dozent an der Konigl. Technischen Hochschule zu Berlin-Charlottenburg.

richten an Professor M. Rudeloff, Grogs-Lichter-
felde-West, Fontanestrasse, die Expedition be-
treffende Sehreiben an Richard Dietze; Verlagsbuch-
handlung (Dir. K. Dietze), Herlin W. 68, Buchhlindlerhof 2

Amerikanische Klappbriicken.
Von Georg v. Hanffstengel, Cleveland, Ohio.

Bewegliche Briicken werden in Amerika, wenn man
von wenigen Ausnahmen absieht, als Dreh- oder Klapp-
bricken ausgefiihrt. Wenn auch erstere heute noch an
Zahl weit iiberlegen sind, so scheint es doch, dass die
Klappbriicke mehr und mehr Boden gewinnt. Man hat
wohl auch Roll- und Hubbriicken gebaut — am bekann-
testen ist die Hubbricke an Halsted Street in Chicago —
doch kommen diese Konstruktionen, wo es sich um gros-
sere Spannweiten handelt, kaum noch in Betracht.

Neue Typen von Drehbriicken sind in letzter Zeit
nicht aufgekommen. Man benutzt zur Unterstiitzung wah-
rend des Drehens allgemein den Rollenkranz auf dem
Mittelpieiler, der bei eingeschwenkter Briicke durch die
landseitigen Auflager teilweise entlastet wird. Diese be-
stehen aus Rollen, die auf dem Landpfeiler gelagert sind
und auf welche der schrig abgeschnitiene Endquertriger
beim Eindrehen auflduft. Die ganze Einrichtung ist ziem-
lich primitiv und zeigt wenig von der sorgfiltigen Durch-
arbeitung, die man in Deutschland derartigen Bauten an-
gedeihen lasst, sie erfiillt aber ihren Zweck trotz der gros-
sen Anforderungen, die in den verkehrsreichen Stidten
an den grossen Seen an sie gestellt werden. Ungleich-
armige Drehbriicken finden sich selten. |

Wie erwihnt, hat die Drehbriicke jetzt einen gefahr-
lichen Konkurrenten in der Klappbriicke gefunden. Die
schiffbaren Wasserwege innerhalb der Stidte sind fiir die
grossen neueren Dampier meist ohnehin schon recht eng.
Wenn jetzt noch mitten in die Wasserstrasse einer dieser
umfangreichen Drehbriickenpfeiler gesetzt wird, so bleibt

fiir die Schiffe nur noch eben Raum zum Passieren iibrig, |

und Beschadigungen der Pieiler kommen infolgedessen
haufig vor. Die Klappbriicke lisst den ganzen Wasser-
weg frei und sie hat ausserdem den Vorzug, dass sie sich
schneller ofinen und schliessen lisst. Die Kosten sind
jedoch nicht unbetrichtlich héher als fiir eine Drehbriicke.
Wohl aus diesem Grunde hat man ihr auf dem europii-
schen Kontinent bisher wenig Interesse entgegengebracht.

Man muss unterscheiden zwischen ein- und zwei-
flugeligen Klappbriicken, Die erstere Art bildet, wenn
geschlossen, einen an beiden Enden gestiitzten Balken und
wirkt als Kragtriger nur wihrend des Oefinens. Die zwei-
fligelige Klappbriicke ist vereinzelt so ausgefiihrt worden,

dass die beiden Fliigel in gesenktem Zustande einen Bo- |

gen bilden. Meist kragen indessen die Briickenhalften
von den Landpfeilern her frei aus und sind in der Mitte
lediglich durch Riegel verbunden, welche die beiden Teile
verhindern, sich unabhiingig voneinander durchzubiegen.
Natiirlich federn die Trager unter schweren Lasten, wie
Strassenbahnwagen, ganz bedeutend. Der Vorteil der
Kragtrigerkonstruktion liegt wohl darin, dass die Schwie-
rigkeiten der Ausfilhrung und Instandhaltung der Wider-
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| lager fortfallen.
 lige Anordnung wegen ihrer grisseren Steifigkeit in der
| Regel vorgezogen.
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Fir Eisenbahnbriicken wird die einfliige-

Im folgenden soll eine Uebersicht iiber die in Amerika
ausgefiuhrten Klappbriickensysteme mit Skizzen der wich-
tigeren Konstruktionen gegeben werden. Der Vollstindig-
keit wegen wurde auch eine englische Briicke einbezogen.
Der grbssere Teil der Angaben und Skizzen ist einem
Vortrage von Joseph B. Strawss entnommen, der am
23. Nov. 1904 vor der .Western Society of Engineers®

in Chicago gehalten wurde.

Eine der dltesten Konstruktionen, die man auch heute
noch vielfach in den Vereinigten Staaten findet, ist die in
Fig. | schematisch dargestellte Zugbriicke. Der Klapparm a

Zogbrilcke.

Fig. 1.

1st auf dem Landpfeiler in Zapfen gelagert und weiter
aussen an Kabeln & aufgehingt. Letztere laufen uber Rol-
len ¢ auf der Spitze des Turmes g und tragen Gegenge-
wichte . die auf einer gekriimmten Bahn abrollen. Die
Kurve ist so zu bestimmen, dass die Bricke in jeder
Stellung ausbalanziert ist.

Spiter machte man Versuche mit Faltbriicken. Einen
derartigen Typ, Bauart Schenke, skizziert Fig. 2. - Der
(edanke, der allen Faltbriicken im weiteren Sinne zu-
grunde liegt, ist der, die beweglichen Glieder der Briicke
so zu fihren, dass ihr Schwerpunkt einen wagerechten
Weg beschreibt, wodurch Gegengewichte iiberfliissig wer-

- den. Die Briickenhilfte (Fig. 2) ist durch eine Strebe a &

gestitzt, die sich beim Aufklappen um Punkt a dreht, wih-
rend das landseitige Ende des DBrickeniligels mit der
Rolle ¢ in einem Schlitz des Anfahritrigers gefithrt wird,
Die zum Antrieb dienende Zahnstange e f hat, da der
Schwerpunkt sich wagerecht bewegt, nur Winddruck und
Reibungswiderstinde zu iberwinden. Im geschlossenen
Zustande ist die Briicke am Landende sicher abzustiitzen,

| damit sie sich nicht unter einseitiger Verkehrslast von

selbst Gfinet,
1
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