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fliche 0,3 gm, vom Wasser beriithrte Heiziliche 35,7 gm,
vom Dampf berithrte Heizfliche 2,7 qm.

Am Kessel findet man die notwendigen Armaturen,
namlich die Feder belasteten Sicherheitsventile, ein Mano-
meter, Wasserstandsglaser und Probierhdhne, Speisekopfe,
Abblasehahn, die Spindelventile der Speisepumpen, das
Hauptdampiventil des Motors, Spindelventil zur Wagen-
heizung, zum Manometer, zum Ejektor, Hilisgeblise und

zum Anwirmen des Speisewasservorrates. Ferner ist dort |

der Hahn fiir die Dampfpfeife und das Dampfliutewerk.

Der Kessel ist imstande, ohne Verwendung des Hilfs-
gebldses in 60 — 70 und mit Verwendung desselben in
30—40 Minuten Dampf von vorgeschricbenem Betriebs-
druck zu liefern.

Die Dampfentwicklung wird gefdrdert durch grosse
Zylinderfilllung und Verstirkung des Luftzuges durch
Oefinung des Drosselschiebers im Rauchkasten, ausserdem

grosse Geschwindigkeit eingeriickt. Die Zahnrider aut
der Motorwelle kimmen mit Stirnrddern, die auf der Vor-
gelegwelle befestigt sind.  Von der Vorgelegwelle endlich
erfolgt die Kraftiibertragung zur Triebachse des Wagens
durch ein kriftiges Stirnrad. Der ganze Mechanismus ist
eingekapselt, Die Umschaltung der Geschwindigkeiten
wird durch einen am Regulierstinder des Filhrerstandes
angebrachten Schalthebel vorgenommen. Die Dampizylin-
der und Schieber des Motors haben Zentralschmierung

~ unter Vermittlung einer mechanisch angetriebenen Oel-

presse. Die Zahnrider laufen im Oelbad. Die Zylinder
besitzen Sicherheitsventile, um das Kondenswasser heraus-
zulassen. Die Ausblasehihne, welche zur Entwisserung
der Zylinder und der Schieberkisten dienen, werden durch
einen neben dem Regulierstinder befindlichen Hebel betitigt.

Die Dampfeinstromung wird durch einen Regulier-
schieher geregelt.

4 durch das schon erwihnte Hilisgeblase. Soll die Dampi- In das Dampfzuleitungsrohr ist ausserdem ein Ab- |
erzeugung herabgesetzt werden, so ist das durch kleinere | sperrhahn eingeschaltet. Dieser Hahn kann unter Ver- ‘

- Zvlinderiiillung, Schliessung des Drosselschiebers, Aufziehen | mittlung eines Gestinges von der dem Fiihrerstand ent- 1

' der Fallklappen des Aschkastens und reichliche Speisung | gegengesetzt liegenden Stirnwand des Wagens geschlossen

y des Kessels zu erreichen. Der Kessel muss, da er nur | werden. Beim Riickwirtsfahren ist daher der an der an-

I einen kleinen Wasserraum besitzt, recht gleichmissig ge- | deren Stirnwand im Gepéckraum sitzende Zugfithrer in

— el |

speist werden.
Der Dampfimotor ist auf der einen Seite am Wagen-
gestell nachgiebig aufgehingt und auf der anderen auf der

Triebachse des Wagens gelagert. Die zweizylindrig aus- |

gefiihrie Maschine arbeitet nach dem Verbundsystem. Der
Hochdruckzylinder hat 116, der Niederdruck 170 mm
Bohrung. Der Hub beider ist 140 mm. Beide Zylinder
haben Dampfméntel. Der Dampf stromt zunichst in den
Mantel des Hochdruckzylinders, kommt dann durch den
Schieberkasten in den Hochdruckzylinder, tritt von hier
in den Schieberkasten des Niederdruckzylinders, und in
letzteren, um endlich aus dem Niederdruckzylinder in dessen
Dampimantel und von dort in die Auspuffleitung zu siromen.

Die Kurbelversetzung betrigt 90". Um das Anfahren
zu erleichtern, kann auch der Niederdruckzylinder unmit-
telbar mit Kesseldampf gespeist werden. Zu diesem Zweck
braucht nur ein dem Fiihrer zuginglicher Schieber um-
gestellt zu werden. Nach erfolgter Umstellung tritt der
Kesseldampf in den Dampfmantel des Hochdruckzylinders,
von dort, wie schon oben erwidhnt, in dessen Schieber-
kasten, ausserdem kann der Dampf aus dem Mantel des
Hochdruckzylinders auch unmittelbar zum Schieberkasten
des Niederdruckzylinders stromen. Der Auspuifdampf des

Hochdruckzylinders fliesst unmittelbar in den Auspuffkanal. |

[ Durchmesser bei der kleinen Uebersetzung etwa 28, bei

Die hichst zuldssige Tourenzahl ist 6—800.
Die Drehbewegung wird von der Motorwelle auf die

Triebachse des Wagens unter Vermittlung einer Vorgeleg- |

welle iibertragen. Auf der Motorwelle sind zwei Zahn-
riider von verschiedenem Durchmesser angebracht. Zwischen
betden liegt eine Klauenkupplung. .Je nachdem man
diese Kupplung in Mittelstellung lasst oder nach der
rechten oder linken Seite verschiebt, ist der Motor vom
Wagen losgekuppelt (Leerlauf), bezw. die kleine oder

der age, unabhingig vom Maschinisten den Dampfzufluss
zu hemmen. Da im Gepickraum auch noch eine Brems-
spindel angebracht ist, kann durch den Zugfihrer der
Wagen stillgestellt werden.

An dem schon erwithnten Regulierstinder befinden
sich drei Hebel, Der rechts liegende dient zur Steuerung
der Maschine fiir Vorwiirts- und Riickwartsgang, mit ihm
wird auch die Fiillung eingestellt. Es sind Rasten fiir
Fiilllungen von 30, 40, 50, 60 und 70 v. H, vorgesehen.

Der Mittelhebel betitigt die Kupplung zwecks Ein-
schaltung der verschiedenen Uebersetzungen.

Der linke Hebel endlich erlaubt es, beim Anfahren
den Niederdruckzylinder mit Kesseldampf zu speisen und
so den Motor als Zwillingsmaschine lauien zu lassen.

Die Speisepumpen sind so bemessen, dass jede einzeln
den Wasserstand im Kessel zu halten imstande ist. Die
Dampizylinder der Speisepumpen haben kleine Zentraloler,

Die Oelzufuhr bei der Zylinderschmierung kann durch
Einstellen des Presskolbens auf grossen oder kleinen Hub
und noch in anderer Weise geregelt werden.

Der Wagen hat eine Hand- resp. Luftbremse mit acht
Bremsklotzen. Im Notfalle kann der Fithrer auch Gegen-
dampf geben.

Die Geschwindigkeit dieses Dampftricbwagens ist je
nach dem fiir die besprochenen Zahnrider gewdihlten

der grossen 50 km i. d. Stunde. Durch entsprechende
Wahl der Zahnrider kinnen die Geschwindigkeiten jedoch
auch anders festgelegt werden. Dieser Dampitriebwagen
ist nicht etwa dazu bestimmt, die Lokomotiven zu ver-
dringen, er diirfte sich aber fiir solche Strecken beson-
ders gut eignen, bei denen sich der Lokomotivbetrieb

| als unwirtschaitlich erweist.

Zeitsehriftenschau.

Neue Zentrale der Stadt Lyon. (C. 7. Wilkinson.) Von einer
bei Moutiers gelegenen und durch Wasserkraft betriebenen

Zentrale, die nach dem System [hury gebaut ist, wird die :

Energie 87 Meilen (= 140 km) zu dem Schalthaus bei Sablon-
nieres geleitet, das die Zentralstelle fiir ein Drehstromsystem
bildet und Energie von sieben anderen Anlagen und zwat ins-
gesamt 31 000 PS auinimmt. Diese Anlagen liefern Drehstrom
von 26000 Volt. Von Sablonniere wird der gesamte Strom

25 Meilen (= 40 km) weiter nach Vaulx-en Velin geleitet und
von dort unterirdisch etwa 3 Meilen (= 4,5 km) weiter als
(ileichstrom nach Lyon gefiibrt, wo er auf 600 Volt Gleich-
strom durch 7hurp-Generatoren herabtransformiert wird. Der
Gesamtverbrauch fiilr Lyon ist vorldufig auf 75 Amp. bei
hiichstens 60000 Volt vorgesehen. Es ist aber miglich, durch
Aenderung in der Verbindung der Thury-Gruppe die Leistung
im Bedarfsfalle zu verdoppeln.
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