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nach dem Einfallen der Notbremse die Haspel wieder be-
triebsbereit gemacht werden, so wird durch Drehen des Hand-
rades p (Fig. 2 u. 3), womit eine Schraubenspindel betitigt
wird, der Gewichtshebel wieder in seine Betrichsstellung
hochgewunden. Nachdem die Feststellvorrichtung einge-
klinkt ist, mul die Schraubenspindel wieder herabgeschraubt
werden. Vergilit der Maschinist dies, so bleibt der Ge-
wichtshebel nach dem Auslosen an der Spindel hingen
und die Bremse versagt. Um dies zu verhindern, wird
beim Heraufwinden des ausgelisten Gewichishebels ein
anderer gewichtsbelasteter Hebel freigegeben, der einen
Riegel in eine Aussparung der auf der Kontrollerwelle
sitzenden Kupplung ¢ schiebt und jene feststellt. Der
Riegel wird erst wieder zuriickgezogen, wenn der Ma-
schinist die Spindel miltels des Handrades ganz herab-
geschraubt hat. Der Motor kann also nur bei betriebs-
bereiter Notbremse angelassen werden,

Einen weiteren elektrisch betriebenen Férderhaspel
hatte das Werk Stuckenholz auf dem Stande der Berg-
mann-Llektrizitdtswerke in der Kraftmaschinenhalle aus-
gestellt (Fig. 7 und 8).

Die Hubtrommeln werden mittels zweier Ridervor-
gelege von einem Motor angetrieben, der 15 PS bei
i = 750 leistet. Die Mandvrierbandbremse sitzt auf der
Trommelwelle, die Notbremse auf der Vorgelegewelle.

Die Manovrierbremse besitzt eine Vorrichtung, die ver-
hindert, dafl bei geloster Bremse der Kontrollerhebel in
Nullstellung gefiihrt werden kann und umgekehrt, dali
bei eingeschaltetem Motor die Bremse angezogen werden
kann. Zu diesem Zwecke sitzt auf der Achse des Kon-
trollerhebels eine Muffe, die ecine kurvenformige Aus-
sparung a besitzt. Die Muffe ist so gestellt, dall, wenn
sich der Kontrollerhebel in Nullstellung befindet, ein am
Bremnshebel angebrachtes Kurvenstiick # beim Anziehen
des Bremshebels in die Aussparung @ der Muife hinein-
greiit; eine Drehung des Kontrollerhebels kann dann
nicht stattfinden. Ist der Motor eingeschaltet, also der
Kontrollerhebel nicht in Nullstellung, dann kann die
Bremse nicht angezogen werden, weil infolge der Drehung
der Muffe das Kurvenstiick & nicht in die Aussparung a
hineingeht, sondern gegen den duBeren Umfang der Muffe
stilit.

Bei diesem wie bei dem oben beschriebenen Haspel
konnen die beiden Trommeln gegeneinander versteckt
werden, um aus verschiedenen Teufen fordern zu konnen.

Der kleinere Haspel zeigt die normale Bauart, wie
sie das Werk Stuckenholz schon hiufig fiir Aufstellung
unter Tag ausgefiihrt hat,

(Fortsetzung folgt.)

Explosionsmotoren mit Einfithrung verdampfender
Fliissigkeiten.

Von Dr, K. Schreber.,

1. In diesem Journal Bd. 320, 1905, S. 33 . habe ich
die Theoric der Explosionsmotoren mit Einfiihrung ver-
dampfender Fliissigkeiten eingehend entwickelt. Ich hatte
damals mit Hilfe des Temperatur - Entropiediagramms
gezeigt, dall, wenn man sich an diese Theorie hilt, man
eine ganz hervorragende Ausnutzung der Wirme er-
zielen wiirde.

Trotz vieler Bemiithungen ist es mir nicht gelungen,
eine Fabrik zu finden, welche es mir ermoglicht hitte,
die praktische Durchfiihrbarkeit meiner Theorie zu be-
weisen. Da ich als Beispiel meiner Theorie eine Spiritus-
zweitaktmaschine gewihlt hatte, weil bei einer solchen
dic Rechnung am einfachsten wird, so mag man geglaubt
haben, die Theoric sei die einer Spiritusmaschine, und
weil kurz nach ihrer Verdifentlichung infolge der plitz-
lichen Verteuerung seines Preises der Spiritus seine
Bedeutung als Brennstoff fiir Kraftmaschinen vollstindig
verlor, ihr keine Beachtung geschenkt haben. Vielleicht
kann aber auch der Grund fiir diese Nichtbeachtung
darin zu suchen sein, dall die ganze Arbeit zu theoretisch
gehalten war, so dall die Herren der Praxis sich nicht
die Zeit genommen haben, sie durchzuarbeiten.

In Herrn Geheimrat Scheit von der Technischen
Hochschule zu Dresden habe ich schlieBlich einen Herrn
gefunden, welcher mir seine Hilfe durch Rat und Tat
hat zuteil werden lassen, so dal es mir doch noch ge-
lungen ist, die Durchfiihrbarkeit meiner Theorie nach-
weisen zu kdnnen, Ich kann es nicht unterlassen, ihm
auch an dieser Stelle offentlich meinen tiefgrefiihltesten
Dank fiir seine mir gewihrte Unterstiitzung auszusprechen.

2. Die Entwickelung aller Wirmekraftmaschinen, so-

~ wohl der Dampfmaschinen als auch der Maschinen mit

innerer Verbreanung, geht dahin, dall der Druck im
Arbeitsraum immer stirker und stirker wird. Bei den-
jenigen Maschinen mit innerer Verbrennung, welche das
fertige brennbare Gemisch ansaugen. ist dieser Entwicke-
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lung eine Grenze gesetzt dadurch, daB das angesaugte
Gemisch teils durch Mischung mit den warmen Abgas-
resten, teils durch die Wirme, welche es aus den
Wandungen aufnimmt, teils durch die Wirme, welche
aus der Kompressionsarbeit entstehf, warmer und wiirmer
wird und schliefilich die Temperatur erreicht, bei der es
sich von selbst entziindet. Da man aber auf jeden Fall
Selbstziindungen vermeiden mull, weil diese mindestens
die Regelmiligkeit des Ganges storen, wenn sie nicht
schlimmere Uebelstinde herbeifiihren, so ist man mit der
Verdichtung an gewisse Grenzen gebunden, welche die
jetzigen Explosionsmaschinen samtlich erreicht haben.

Gelingt es, diese schadliche Wirme zu binden, so
kann man die Verdichtung beliebig weit treiben.

In meiner Theorie habe ich gezeigt, dall man die
Warme unschidlich machen kann, indem man Wasser
oder irgend eine andere leicht verdampfende Flissigkeit
von hinreichender Verdampfungswirme in den Arbeits-
raum einspritzt. Man bekommt die vorteilhafteste Wirkung,
wenn man so wenig wie moglich Wasser zu einer Zeit
einspritzt, zu der der Casinhalt des Arbeitsraumes gera_dﬂ
eine hinreichende Temperatur erreicht hat, dafll die ein-
gespritzte Flissigkeit sofort verdampit, also etwas wirmer
ist als die zu dem vorhandenen Druck gehdrige Siede-
temperatur.  Man teilt also den Verdichtungshub in
3 Teile, von denen der erste in der Theorie adiabatisch,
der zweite unter Warmeabsorption durch die verdampiende
Fliissigkeit, der dritte wieder adiabatisch verliuft. In

der Praxis ist natiirlich der Einfluf der Wandung nicht

zu vermeiden. Die Theorie verlangt, dall der erste
dieser drei Teile so kurz wie moglich sei,

3. Die Maschine, welche mir durch Vermittelung
von Herrn Geheimrat Scheif zur Verfiigung gestellt war,
war als Versuchs-Diesel-Maschine gebaut. Sie hat, wie
man aus Fig. 1 sieht, welche die gesamte Versuchs-
anordnung darstellt, die bekannte Form der Diesel-

- i >

g,
- .

HUMBOLDT-UNIVERSITAT 20U BERLIN

A

" 1."-"+

Fa

#*

-



