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Unsere Unterwasser-Handelsschiffe vom Deutschland-Typ.
Von Dipl-lng. Krait, Berlin. '

Wie der Krieg teilweise zum Entstehen neuer Wirt-
schaftsformen Veranlassung gegeben hat, so hat er auch
eine ganze Reihe neuer, den Verhdltnissen der Kriegs-
wirtschaft angepalter Erzeugnisse zutage gefordert, be-
sonders auf dem Cebiete der Technik. Manche befinden
sich darunter, deren Wert und Bedeutung iiber den durch
die Kriegsverhilltnisse gezogenen zeitlichen Rahmen weit
hinausreicht, In besonderem Male gilt dies, abgesehen
von den zum unmittelbaren Dienst der Kriegitihrung ge-
schaffenen Erzeugnissen, die mehr indirekt durch Er-
probung neuer Herstellungsverfahren unsere Erfahrungen
beziiglich Materialerzeugung und Verarbeitung zu er-
weitern und zu vertiefen geeignet sind, von den Erzeug-
nissen unserer eigentlichen Friedenstechnik, weil hier fast
durchweg die bisherige Art der Materialbeschaffung und
-Verwendung durch die Deckung des Kriegsbedarfs be-
schrankt oder verhindert ist. Das Wort ,Rohstofi-Ersatz*
ist so zu einem Schlagwort von umfassendster Bedeutung
geworden, das fiir die Fiille technischer Aufgaben, die
hierunter zusammengefalit werden konnen, nur einen
schwachen Ausdruck liefert. Nur wem es verginnt ist,
das verwickelte Netz der Entwicklungslinien unserer
Technik, dessen Fiden unter dem Druck des Krieges
vielfach neu gekniipft werden muBten, in vollem Umfange
zu iibersehen, ein Geschick, das heute sicher nur wenigen
Bevorzugten bliiht, der wird sich ein einigermalien rich-
tiges Bild der enormen Schaffenskrait unseres Volkes
machen konnen. Wir anderen miissen uns begniigen mit
dem Ausblick auf einige weitragende Wegmarken und
Zielpunkte, die, teils erreicht, teils erfolgreich angestrebt,
uns zeigen, in welcher Richtung die Entwicklung ihren
(ang nimmt,

Auch die Schaffung unserer Unterwasser-Handels-
schiffe, deren ersies, die ,Deutschland”, bereits mehrfach

die sogenannte ,Blockade® durchbrochen hat, konnen

wir als einen dieser Marksteine der technischen Ent-
wicklung betrachten,

Stellt sie sich doch als kennzeichnendes Beispiel
deutscher Tatkrait und deutschen Konnens dar, ein Bei-
spiel, dessen Gewicht vielleicht deswegen um so schwerer
in. die Wagschale fillt, weil gerade das Moment, das
mancher anderen unserer technischen Kriegsschipiungen
Wert und Bedeutung verleiht, niémlich ihre wirtschait-
liche Auswertung in der Zeit nach dem Kriege, fir das
Unterwasser - Handelsschiff nicht gilt. Wir brauchen
hierbei nur an unsere Bestrebungen zur Einschrinkung
unseres Kupferbedarfs, an die Versuche zum Ersatz hoch-
wertiger Mineralschmierdle durch uns zugéngliche Schmier-
mittel anderer Art, an die Arbeiten zur synthetischen
Gummierzeugung und zur Luftstickstofigewinnung zu
denken, um uns das Gegensitzliche der wirtschaitlichen
Grundlagen hinreichend zu veranschaulichen. Das U-Boot
als Handelsschiff konnte demgegeniiber seinem Wesen
nach nur als reines Kriegserzeugnis gedacht sein, d. h.
als ein Schiff, das vorlaufig nur fiir den Krieg gebaut,
seinen Daseinszweck mit Ende des Krieges wahischein-
lich erschopit sieht. Cerade deshalb verdient die ziel-
sichere Kiihnheit eines derartigen Unternehmens, wie es
die .Bremer Ozean- Reederei* mit Einrichtung -eines
dauernden Kriegs-Handelsverkehrs mit Unterwasser-Fahr-
zeugen in die Wege leitete, volle Bewunderung. Bereits
im Herbst 1915 hatte die Germaniawerft in Kiel
die Pline fir ein derartiges Fahrzeug fertig. Da das
Projekt beziiglich der Hohe der Nutzleistung im Vergleich
zu den Kosten allen billigen Anforderungen Genige
leistete, wurden die Bauauftrige fiir die ersten Fahrzeuge
an die Germaniawerft vergeben, Als erstes Schifi
wurde die ,Deutschland” fertiggesielit.
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