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motor verwendet. Eine Gelenkwelle verbindet die Motor-
welle mit dem Fahrgetriebe, das mit mehreren GCe-
schwindigkeitsstufen fir Vorwirtsfahrt und einem Riick-
wartsgang versehen ist. Hinter dem Fahrgetriebe ist das
Arbeitsgetriebe angeordnet. Beide sind ebenfalls mit einer
Gelenkwelle verbunden. Die kleinste Fahrgeschwindigkeit
withrend des Baggerns betrigt etwa 12 m i. d. St. Dies
ergibt eine Gesamtiibersetzung von etwa 1:1000. Diese
grobe Uebersetzung wird hauptsichlich durch die im
Arbeitsgetriebe angeordnete Zahnradgruppe mit unver-
dnderlichem Zahneingriff erzielt. Diese Zahmadgruppe
befindet sich bei Strafienfahrt im Leerlauf und es arbeitet
auf die beiden Raupenketten nur das Fahrgetriebe. Bei
Baggerbetrieb wird gewdhnlich ein zweistufiges, ein- und
ausriickbares Radervorgelege an die genannte Zahnrad-
gruppe zugeschaltet. Durch diese Anordnung wird die
Anzahl der Geschwindigkeiten verdoppelt, bei jeder Schalt-
stule des Fahrgetriches konnen zwei Schaltstufen des
Arbeitsgetriebes eingeschaltet werden. :

Jede Raupenkette besitzt einen unabhiingigen, ent-
kuppelbaren Antrieb, Fir den Antrieb des Baggerwerkes
ist im Fahrgetriebe ein ein- und ausschaltbares Stirnrad
einzuschalten, dessen Gelenkwelle mit dem Cetriebe ver-
bunden ist. Der Eimerkettenantrieb eines solchen Graben-
baggers erfolgt iiber das sogen. Turasgetriecbe. Damit
ein Ricklauf der Eimerkette maglich ist, enthalt das
Turasgetriebe ein Wendegetriebe. Fiir die Urbarmachung
von Sumpf- und Oedland kinnen solche Grabenbagger
in kleinerer Ausfiihrung ebenfalls mit Nutzen verwendet
werden. Die Gewinnung von Kulturland ist volkswirt-
schaftlich zurzeit von héchster Bedeutung, um ertragfahiges
Siedelungsland zu erhalten.

(astechnik.

Kohlenvergasung und Elektrifizierung der Staats-
bahnen. Die Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf
unseren Staatsbahnen macht jetzt, nachdem die friiher
gegen eine weitgehende Elektrifizierung  hauptsichlich
geltend gemachten Einwinde der Militirbehdrde hinfillig
geworden sind, raschere Fortschritte. Dies ist um so
erireulicher, als der elektrische Betrieb sich vor dem
Dampfbetrieb durch groBere Wirtschafilichkeit auszeichnet
und betriichtliche Ersparnisse an Brennstoffen ermoglicht,
So hat man berechnet, dal allein die preuBischen Bahnen,
die bei dem heutigen Dampfbetrieb rd. 9 Mill. t Kohle
jdhrlich verbrauchen, bei elektrischem Betrieb nur etwa
5 Mill. t Kohle im Jahre ndtig hitten. Durch Anwendung
der Kohlenvergasung mit Gewinnung von Nebenprodukten
in den Bahnkraftwerken lassen sich noch erheblich grioflere
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Ersparnisse erzielen, zumal in diesem Falle auch minder-
werlige Brennstoffe verarbeitet werden konnen, die fiir den
Lokomotivbetrieb unmittelbar nicht verwendbar sind. Dal
die amilichen Stellen diesen Weg zu' beschreiten gewillt
sind, geht aus Mitteilungen hervor, die der Wirkl. Geh.
Oberbaurat Dr.-Jng. Wittfeld im Zentralblatt der
Bauverwaliung 1919, S. 513, macht. Danach ist die
Eisenbahnverwaltung auf Grund mehrjihriger Vorarbeiten
zu der Erkenntnis gelangt, dal es bei elektrischer Zug-
forderung wie iiberhaupt bei elektrischen GroBkraftwerken
zweckmilig sein kann, die elektrische Energie durch
Gasmaschinen (wenn moglich durch Gasturbinen) zu er-
zeugen und das hierfiir erforderliche Gas durch Schwel-
vergasung unter Gewinnung samtlicher Nebenprodukte
herzustellen. Von letzteren seien genannt Ammoniaksalze,
Schmierdle, Leucht- und Treibdle, Benzin, Paraffin, Pech
und Schwefel.

Um den theorelischen Erérterungen endlich einmal
etwas Wirkliches gegeniiberstellen zu konnen, hat die
Eisenbahnverwaltung eine groBere Gasturbine von 3300kW
mit zugehdrigen Generatoren beschafft und gleichialls
eine Turbine fiir schweres Treibél in Bau gegeben. Da-
bei handelt es sich, wie Geh. Rat Wittfeld betont,
keineswegs um einen Sprung ins Dunkle, vielmehr ist
die Erwartung berechtigt, daB jene beiden Ausfiihrungen
Eriolg haben werden, nachdem durch die langwierigen
Versuche eines groligewerblichen Unternehmens mit Gas-
turbinen pgute Grundlagen fir den Bau und Betrieb der-
artiger Maschinen geschaffen worden sind.

Der Entwurf fir die Generatoren stiitzt sich gleich-
falls auf umfassende Studien an einer Versuchsanlage.

Die Generatoren werden so eingerichtet, daB sie ohne.

grundsitzliche Aenderung jeden Brennstoff. selbst Qel-
schiefer, verarbeilen kénnen. Die Vergasungsanlage soll
ferner mit den neuesten Einrichtungen zur Abscheidung
der wertvollen Nebenprodukte einschlieBlich des Schwefels
ausgestattet werden sowie auch mit einer Anlage zur
Gewinnung von Salpetersiure aus den Abgasen. Diese
Generatorenanlage wird zusammen mit der Gasturbine
eine Erginzung des Bahnkraftwerks Muldenstein bei Bitter-
feld bilden. Um eine moglichst gleichmalige Belastung
dieses Kraftwerkes herbeizufiihren, was im Hinblick auf
die Gewinnung von Nebenprodukten besonders wichtig
ist, sollen die Ziige, die regelmiBig oder nur zu gewissen
Zeiten des Jahres hohe ,Spitzen* hervorrufen, durch
Diesel- Lokomotiven oder Triebwagen befdrdert werden,
zu deren Betrieb die in der Generatorenanlage des Kraft-
werkes selbst erzeugten Treibéle dienen sollen.
Sander,

—

Rechtsschau.

Die Uebertragung auslindischer Patente deut-
scher Staatsangehdriger nach dem Friedensvertrag,
Art. 306 Abs. 7 und 8 FV. verleiht den Alliierten das
Recht, jede Uebertragung cines Patentes seit dem 1. 8. 14
lir nichtig zu erkliren, wenn sie die Anwendung der
Bestimmung dieses Artikels vereiteln kdnote. Damit ist
nicht gesagt, daf Uebertragungen tberhaupt wverboten
seien, sondern die Alliierten haben sich nur die Befugnis
einer Beurteilung der Uebertragung vorbehalten.

Die Auffassung, daB nicht nur Scheiniibertragungen,
sondern alle Verfiigungen unter diese Bestimmung fallen,
entspricht daher nicht den Tatsachen. Man wird vielmehr der
anderen Ansicht beipflichten miissen, nach der die Bestim-
mung nur dann anwendbar ist, wenn die Uebertragung be-
zweckt, das Patent dem Zugriff der Alliierten zu entziehen.

Der Zweck der Bestimmung, der fiir ihre Auslegung
allein maligebend ist, geht dahin, die Schutzrechte deut-
scher Staatsangehdriger nach den vorherigen Festsetzungen
gewissen besonderen Beschrinkungen zu unterwerfen. Er-
folgte Uebertragungen sind dritten Personen gegeniiber
giltig; daraus flieBende privatrechtliche Befugnisse, wie
Verbotsrecht, Benutzungsrecht usw. bleiben unberiihrt,
da der Friedensvertrag beziiglich dieser zunichst keine
Wirkung hat. Liegt jedoch die Beschrinkung deutscher
Patentrechte im ffentlichen Interesse eines alliierten Staates,
so kann diesem die erfolgte Uebertragung nicht entgegen-
gehalten werden; sie ist fir ihn nichtig. Die durch die
Uebertragung entstandenen Verbots-Benutzungsrechte usw.,
bleiben jedoch bestehen. R. Liebetanz.
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