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8 Polytechnische Schau

Gileichstrom-NebenschluBmotor mit Wendpolen, der seinen
Strom von einer 12,5 kW-Gleichstromdynamo erhilt, die
ihrerseits von einem am Netz hingenden Drehstrommotor
von 20 PS Leistung angetrieben wird ;

Die Steuerorgane der Werkzeugmaschinen sind még-
lichst so anzubringen, dall sie unmittelbar vom Standort
des Arbeiters aus bedient werden kénnen. Bei groBen
Maschinen verwendet man hierbei mit Vorteil die elek-
trische Druckknopfsteuerung, die auch als selbsttatiger
Steuerapparat ausgebildet werden kann,

Ob ein offener, halb oder ganz geschlossener Motor
zu wihlen ist, hingt von der Art des Betriebes ab. Ge-
schlossene Motoren sind betriebssicherer, verlangen je-
doch besondere Vorkehrungen zur Abfihrung der Wirme
und sind schwerer und teuerer. Vgl. auch A. Schapira,
Ueber den elektrischen Antrieb von Werkzeugmaschinen :
Der deutsche Werkzeugmaschinenbau 1918, Heft 19, 20.

Dr.-3ng. Bachmann.

Ueber  Dampfsparer®. Bei den gebriuchlichen
Heizeinrichtungen tritt der Dampf an einer passenden
Stelle in den Apparat, den ein Gemisch von Wasser und
Dampf moglichst am tiefsten Punkt verldflt, um zu einem
Kondenstopf zu gelangen, welcher den Dampt zuriickhilt
und der Flissigkeit den Austritt gestattet. Eine Ver-
besserung der Anlage versucht man neuerdings dadurch
zu erzielen, dall man vor dem Kondenstopf einen Sammel-
behdlter anordnet, der mit dem Saugstutzen eines in die
Heizdampfleitung eingebauten Injektors in Verbindung
steht. Infolgedessen wird der zum Sammelbehilter strd-
mende Dampf wieder in die zum Apparat fiihrende Lei-
tung gesaugt. Als Vorziige einer in solcher Weise ver-
dnderten Einrichtung werden Dampfersparnis und Leistungs-
steigerung genannt. Erstere soll dadurch erzielt werden,
dal der bereits zum Sammelbehilter gelangte Dampf
wieder nutzbar gemacht wird. Diese Annahme ist natiir-
lich irrig, da innerhalb der gewdhnlichen Heizanlagen
infolge der Wirkung des Kondenstopfes der Dampf so
lange Wirme abgibt, bis er zu Wasser wird, und somit
eine vollkommenere Ausnutzung nicht méglich ist. Eine
Erhéhung der Leistung {ritt angeblich infolge der leb-
haften Dampfzirkulation ein, die der Injektor veranlaBt.
Jedoch auch diese Ansicht ist in vielen Fillen unzu-
treffend. Es scheint vielmehr, als ob das Kondensat
unter Umstinden am AbfluB gehindert wird und sich
infolgedessen der Dampfraum mit Wasser fiillt, wihrend
der Heizdampf durch die Ansaugleitung auf kiirzestem
Wege zum Sammelbehilter gelangt. Ob dennoch unter
anderen Verhdltnissen ein ,Dampfsparer® nutzbringend
wirken kann, bemiihte sich Kaesbohrer (Zeitschrift
fiir Dampfkessel und Maschinenbau 28) durch Versuche
festzustellen. Er bemerkte hierbei, daB eine Bestimmung
des Dampfiverbrauches durch Kondensatwiigung nicht
immer zuverlassige Ergebnisse liefert, da in der Heiz-
vorrichtung Wasser angestaut wird, besonders wenn der
Druckunterschied zwischen Dampfeintritt und -austritt
klein ist. Auf diese irrefilhrende Erscheinung diirfte es
zuriickzufiihren sein, dall vielfach eine Dampfersparnis
infolge des Einbaues von Sammelbehilter und Injektor
in gutem Glauben bescheinigt wurde. Von einer solchen
ist aber bei Ausschaltung aller Fehlerquellen nichts zu
bemerken. Die kalorische Leistung verringerte sich so-
gar bei Verwendung eines ,Damplsparers”. Dieser scheint
nur am Platze zu sein, wenn es sich darum handelt, in
einer Heizanlage hohe Widerstinde zu iiberwinden. Es
wiirde sich zum Beispiel infolge der Saugwirkung des
Injektors die Zeit vermindern, die der Dampf braucht,
um durch eine Hochdruckheizung hindurchzugehen, so
dall das Anwidrmen von Réumen beschleunigt werden
kénnte. Schmolke.
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Der Selbstentladewagen der Bauart Malcher fiir
Massengiiter und fiir den allgemeinen Verkehr in
offenen Giiterwagen der Eisenbahnen. (S. Scheibner,
Die Gielerei, Jahrg. 1918,) Die Selbstentladewagen der
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: Abb. 1.

bekannten T alb o tschen Bauart haben die Erwartungen,
die mit ihrer Einfihrung verkniipft wurden, nicht erfillt,
so dall sie nur einen verschwindend geringen Teil —
0,4 v.H. — des ganzen preuBisch-hessischen Wagen-
parks ausmachen. Der Grund dafiir ist der, dal sie als
Spezialwagen gewdhnlich nur zwischen denselben beiden
Stationen hin- und herpendeln und auBerdem die Riick-
fahrt fast durchweg leer machen. Man stellte deshalb
die Forderung, dal die Wagen sowohl als Selbstentlader
fiir Schiittgiiter, besonders Kohle, und auch als gewdhn-
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Abb. 2.

liche offene Giiterwagen fir Massen- und sogar Stiick-
giter verwendbar sein miiliten. Die Malch ersche
Bauart nach Abb. 1 geniigt dieser Anforderung in zur-
zeit vollkommenster Weise. Durch Hochklappen der
Seitenteile des Flachbodens wird ein Eselsriicken her-
gestellt, dessen Verlingerungen die mit Holzauflagen ver-
sehenen I -Lingstriger des Wagens bilden. Die davor

befindlichen VerschluBklappen konnen leicht von der
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