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Fig. 1 zeigt,

legt, wihrend dieser selbst am Kai festgemacht hat.
bringt den Vorteil, dali, wenn sich in der Ladung Stiick-

giiter befinden, diese mit den

Kranen des Kais geloscht
werden kinnen, wihrend
gleichzeitig der Uetreide-

elevator eine andere Luke in
Angriff nimmt und das darin
liegende Gietreide nach Leich-
terschiffen ausladet. Selbst-
verstandlich wird dadurch die
Entladung der Schiffe auller-
ordentlich beschleunigt. In
dieser Weise kann man stets
schwimmelevatoren am Kai-
ser-Wilhelm-Hafen in Ham-
burg arbeiten sehen, wo die
Dampier der Hamburg—
Amerika-Linie entladen wer-
den. Diese Dampfer pilegen
regelmilig auber Passagieren
und allgemeiner Fracht auch
Cetreide von New York,
Boston oder Philadelphia mit-
zubringen und miissen nach
wenigen Tagen zu neuer Aus-
reise fertig sein. In dem-
selben Hafen legen {ibrigens
Schiffe, welche reine Ge-
treidefrachten haben, nicht
an den Kais an, sondern
machen an Dukdalben fest,
welche sich inmitten der
Hafenbecken befinden. Wenn
man in solchem Fall die
Lgschung maschinell besor-
gen will, so hat man nur die
einzige Moglichkeit, schwim-
mende Elevatoren zu ver-
wenden und deshalb hat sich
auch deren Notwendigkeit
fiir Hamburg schon frithzeitig
ergeben. Aechnlich verhalt es
sich mit mehreren anderen
Seehiifen, und es moge hier
insbesondere Rotterdam mit
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indem man ihn lingsseits eines Dampfers |

Schwimmende Getreide-Elevatoren.

| sich

betindet.

Fig. 2. Schwimmender Elevator mit Absackstation.
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seinem sehr bedeutenden Getreideumschlag erwiihnt sein,
Dies | wo ebenfalls cine grofe Zahl schwimmender Elevatoren
Manchmal ist ein Dampfer veranlalbt, so

namentlich, wenn er nur klej-
nere Mengen zu loschen hat
und teuere Hafenabgaben ver-
meiden mdachte, auf freier
Reede zu loschen. Auch in
solchem Falle bringt ein
Schwimmelevator  vorzig-
lichen Nutzen. Mit eigener
Kraft oder von einem Schlepp-
dampfer bugsiert, begibt er
sich zu dem vor Anker liegen-
den Schiff, um es zu ent-
laden. Schiffe, welche auf
Grund geraten, wihrend sie
den Hafen aufsuchen, kénnen
auf dieselbe Weise geleichtert
werden, um frei zu kommen.
Auf dem Unterlauf der meisten
europdischen Flisse, welche
die Einfahrt zu wichtigen
Umschlagsplitzen bilden, sind
so knappe Wassertiefen und
s0 schmale Fahrrinnen vor-
handen, dall der Fall des
Auflaufens leider nur zu
hiiufig eintritt. Ein rasch
herbeigerufener Schiffseleva-
tor, welcher in ein Paar
Stunden mehrere 100 t der
Ladung wegnehmen kann,
bevor grolier Schaden am
Schiffskéirper enistanden ist,
wird dann leicht griilere Ge-
fahr vermeiden konnen.

Ein Schwimmelevator,
welcher fiir das Loschen von
Seedampfern gebaut ist, wird
jederzeit auch kleinere Fahr-
zeuge, FluBschiffe, Lager-
kihne und dergleichen ent-
laden konnen, sofern nur
diese Fahrzeuge, wie solches
fast stets der Fall zu sein
pilegt, ein geniigend offenes

Fig. 3a.

Schwimmelevator Saratow (Wolga) von Amme, Glesecke & Konegen,
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