2 Ueber Neuerungen an Pumpen,

Einige praktische Neuerungen an Schwengelpumpen liels sich Herm.
Fauler in Firma Philipp Anton Fauler in Freiburg, Baden (¥D. R. P.
Nr. 20564 vom 24. Februar 1882) patentiren. Dieselben bezwecken eine
billige Massenfabrikation von einfachen, fiir die Landwirthschaft geeig-
neten Pumpen aus Gulseisen. Die Kolbenstange und der Schwgngel sind
in der in Fig.3 Taf.1 gezeichneten Weise verbunden, so dals die Stange
nur in der punktirt gezeichneten Lage von der Seite in den Schwengel-
haken eingeschoben werden kann. Nach unten gedreht, ist sodann eine
Trennung der Kolbenstange von dem Schwengel unmiglich. Dieselbe
Verbindung kann zwischen Kolben und Pleuelstange angeordnet werden.
Die Befestigung des Schwengels auf der Schwengelstiitze & ist eine dhn-
liche. Der Kopf a der ersteren ist walzenformig und besitzt an der
Seite eine angegossene Flansche b. Ueber den Kopf wird von der Seite
der mit cinem entsprechenden Auge versehene Schwengel geschoben und
durch eine seitlich aufgelegte Scheibe mit Schraubenbolzen befestigt.
Letzterer geht durch eine weite Oeffnung des Kopfes @ hindurch, so dafs
er in keinem Falle als Drehachse dienen kann, sondern nur eine seit-
liche Verschiebung des Scehwengels auf der Stiitze £ verhindert. Die
Anschlagtlichen zwischen beiden Theilen miissen natiirlich so gestaltet
sein, dals eine Bewegung derselben gegen einander nicht verhindert wird.
Die einzelnen Theile werden mittels Maschinen geformt und nach dem
Guls ohne weitere Bearbeitung zusammengestellt.

Die Erfindung von A. Franz in Volklingen a. d. Saar (¥*D. R. P.
Nr, 20455 vom 2. Juli 1882) bezweckt eine Erleichterung des Hand-
betriebes von Schiffspumpen, wie sie zum Entfernen des Leckwassers
aus grifseren Kihnen verwendet werden. Der Zweck wird dadurch
erreicht, dals das Steigrohr, wie aus Fig. 4 Taf. 1 zu ersehen, iiber
der Bordwand nach unten herumgebogen und so lang gemacht wird,
dals sein unteres Ende selbst bei geringstem Tiefgange des Schiffes
noch unter Wasser taucht. Ist die Pumpe vollstindig mit Wasser ge-
fiilllt, so halten sich die im Steigrohr stehenden Fliissigkeitssiulen das
"Gleichgewicht und die Bewegung des Pumpenkolbens erfordert in Folge
dessen nur eine Kraft zur Hebung einer Wassersiule von der Hohe H
zwischen dem dufseren und inneren Wasserspiegel. Kin Zuriicksaugen
des Wassers in das Schiff hinein wird durch das Druckventil der Pumpe
verhindert. — Bei Verwendung von Rotationspumpen muls man im
Steigrohr ein besonderes Riickschlagventil anordnen. Der Betrieb der
so construirten Pumpen wird also um so leichter, je geringer der Tief-
gang des Schiffes ist.

Die grofsen, iiber Tag stehenden Wasserhaltungs- Dampfmaschinen haben
trotz ihrer oft sehr grofsen Dimensionen eine verhiiltnifsmifsig geringe
Stiirke in Folge der geringen Kolbengeschwindigkeit, welche jedoch durch
die mit der Dampfmaschine in direktem Zusammenhange stehenden
Pumpen im Schachte bedingt wird. Letztere lassen, wenn man einiger-
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