Gollner, Klarstellung des Wirkungsgrades des Locomotivkessels. 5
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Die schematische Darstellung des Typus der Versuchslocomotive
Fig. 1 Taf. 1 lifst weiter erkennen, dafs diese eine Sechskupplerlasten-
zugmaschine mit wagerechten aufsen liegenden Cylindern und innen
liegender Steuerung und Rahmen ist. Die mittlere Achse ist Triebachse,
‘ die Feuerkiste ist freihiingend:; die Coulissensteuerung nach Stephenson
L. mit gekreuzten Excenterstangen vermittelt die Dampfvertheilung. Der
o Kamin ist eylindrisch mit Funkenfinger ausgeriistet, die beiden Injecteurs
(System Anschiitz-Schlu) Nr. 7 und 9 sind selbstsangend. Die Versuchs-
I locomotive wurde, wie schon erwihnt, fiir eine Reihe von Probefahrten
mit der Patentfeuerung System Nepilly, fiir eine zweite Serie von Probe-
fahrten mit dem Planroste System Gruson ausgeriistet. Der Klappen-
exhaustor war fiir veréinderlichen Ausgangsquerschnitt eingerichtet.

Die genauere Charakteristik solcher Kessel- und Maschinendetails,
welche fiir einzelne Sonderuntersuchungen wesentlich waren, folgt bei
Mittheilung und Erléduterung derselben.

Zum Betriebe des Dampfkessels der eben im Wesentlichen charakte-
risirten Versuchslocomotive wurde Braunkohle verfeuert. Diese kam bei
jenen Versuchsfahrten, welche zuniéichst den Hauptzweck hatten, zur In-
struction aller Betheiligten und Erprobung der verschiedenen Apparate
B und Instrumente fiir die folgenden Untersuchungen zu dienen, als sogen.
| wgemischte Nufskohle II“ unter Ausniitzung der Nepilly'schen Patent-
feuerung zur Verwendung. Bei den mafsgebenden und entscheidenden
Probefahrten, sowie bei den Controlprobefahrten wurde ohne Riicksicht
aut die augenblicklich eingebaute Rostanlage (Nepilly oder Gruson)
hauptsiichlich sogen. Nulskohle II (Herbertzeche) und nur in wenigen
| Fillen Mittelkohle I (Johannaschacht, Dux) verfeuert, deren genauere
25#'- Charakteristik nebst Angaben iiber deren Elementaranalyse u. s. f. bei

|' Berechnung des absoluten Wirkungsgrades der Dampfkesselanlage der
| Locomotive folgt. Es mufs schon an dieser Stelle hervorgehoben werden,
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