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J. Buckett's Heilsluftmaschine.

dem hier eintretenden zweiten Strome der Betriebsluft zusammen und
wird wiederum vollig verbrannt, wodurch dem Gasgemenge eine hohe
Temperatur und dem entsprechende Spannung ertheilt wird.

Die Theilung des Luftstromes soll gleichzeitiz ein Mittel an die
Hand geben, um den Gang der Maschine in zweckdienlicher Weise
durch den Schwungkugelregulator regeln zu lassen. Zu dem Ende be-
wegt der Regulatormuff unmittelbar einen Rohrenschieber derart, dafs
derselbe bei sinkender Geschwindigkeit der Maschine den unter den
Rost fiihrenden Kanal weiter Offnet und den Weg nach den Verbren-
nungskammern mehr schliefst. In Folge dessen fritt eine grofsere Luft-
menge durch das Brennmaterial und es wird eine grifsere Menge brenn-
barer Gase gebildet. Dem entsprechend steigt die Temperatur und
Spannung der Gase bei der endlichen Verbrennung in der Verbrennungs-
kammer und die Leistung der Maschine wird erhtht, so dafs bald die
regelmifsige Geschwindigkeit erreicht ist. Ks geht hieraus hervor, dals
der Brennmaterialverbrauch der Leistung entspricht. Aufserdem wird
aber noch der Fiillungsgrad des Arbeitseylinders durch den Regulator
beeinflufst, indem derselbe bei zu schnellem Gange einen vorzeitigeren
Schlufls der Einlafsventile fiir die heilse Luft veranlalst. Die entsprechende
lulsere Steuerung ist in Fig. 10 und 11 Taf. 1 in Ansicht und Grund-
rils dargestellt.

Wie hieraus ersichtlich, gleicht die ganze Einrichtung durchaus
der Anordnung des Bewegungsmechanismus gewisser Ventilsteuerungen
mit durch den Regulator verstellbarem Fiilllungsgrade. Ueber der Kurbel-
welle liegt némlich rechtwinkelig zu letzterer eine kurze Stange A,
welche an einem Ende mit dem Lenker £, am anderen Ende mit dem
auf die Ventilspindel ¢ wirkenden Hebel &y drehbar verbunden ist. Diese
Stange triigt nach abwiirts gerichtet eine Nase hy, vor welcher das Gleit-
stiick j liegt. Beim Umlaufe der Kurbelwelle trifft nun im gegebenen
Zeitpunkte eine Nase k auf derselben gegen dieses Gleitstiick j, wodurch
die Stange h nach links gedriickt und unter Vermittelung des Winkel-
hebels h, das Einlafsventil gehoben wird. Sobald die Nase k das
Gleitstiick verlélst, schliefst sich vermige seines Gewichtes und des
auf demselben lastenden Gasdruckes das Einlafsventil und zieht den
Hebel k, und die Stange k nach rechts in die alte Lage zuriick. Nun
ist das Gleitstick j durch das '‘Gestéinge j, derart mit dem Regulator
verbunden, dafs es beim Fallen desselben sinkt, beim Steigen herauf-
gezogen wird. Im ersteren Falle, bei abnehmender Geschwindigkeit,
wird demnach die Nase k linger mit dem Gleitstiicke j in Berithrung
bleiben, mithin eine grofsere Fillung eintreten als im letzteren Falle,
somit auch hierdurch eine Regulirung des Ganges bewirkt werden. Um
die Maschine abzustellen, konnen die Gleitsticke j mittels des Hand-
hebels [ gehoben werden, so dafs die Einlafsventile geschlossen bleiben
und die Maschine so zur Ruhe kommt. Damit beim Heben der Gleit-
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